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Rasterlarmkarte Tag

Rasterlarmkarte Nacht

Gebaudelarmkarte Tag

Gebéaudelarmkarte Nacht

Differenzenkarte ohne/mit 30/50 km/h fur den Zeitbereich Tag und Geb&audelarmkarte
mit 30/50 km/h fiir den Zeitbereich Tag

Differenzenkarte ohne/mit 30/50 km/h fiir den Zeitbereich Nacht und Ge-baudelarmkarte
mit 30/50 km/h fiir den Zeitbereich Nacht
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Gebaudelarmkarte nach RLS-19 L 329 Alfred-Delp-StrafRe Differenzenpegel ohne/mit
Wand H = 3,5m, L =191 m fiir den Zeitbereich Tag und Nacht

Differenzenkarte ohne/mit Larmschutzwénden Rebenstralle und Alfred-Delp-Straf3e fur
den Zeitbereich Tag und Gebéaudelarmkarte mit Larmschutzwanden Rebenstralie und
Alfred-Delp-StraR3e fur den Zeitbereich Tag

Differenzenkarte ohne/mit Larmschutzwénden Rebenstral3e und Alfred-Delp-Straf3e fur
den Zeitbereich Nacht und Geb&udelarmkarte mit Larmschutzwénden Rebenstraflie und
Alfred-Delp-Stral3e fur den Zeitbereich Nacht

Synopse der eingegangenen Stellungnahmen im Beteiligungsverfahren und deren
Wertung
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1 Einleitung

Larm z&hlt zu den gréfiten Umweltproblemen in unserer Gesellschaft, wobei der Stralenverkehr die
bedeutendste Belastungsquelle darstellt. Larm ist auch ein Gesundheitsrisiko — Larm kann krank machen!
Larm mindert die Arbeitsleistung und das Wohlbefinden von Menschen, entwertet Immobilien, reduziert die
Einnahmen von Kommunen und verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrere Milliarden Euro
Folgekosten.

Die Larmaktionsplanung ist ein in 88 47a ff. Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) normiertes
Instrument zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen. Dieses Instrument geht auf die EG-
Umgebungslarmrichtlinie! zurtick. Die Burger:innen und die Verwaltung sollen Gber Larmprobleme und
Larmauswirkungen in der jeweiligen Gemeinde oder Stadt unterrichtet und fur die daraus folgenden Konflikte
sensibilisiert werden. Zugleich muss die fir die Planaufstellung zustandige Kommune ein Konzept vorlegen,
wie sie die Larmprobleme und -konflikte bewaltigen und I6sen will.

Nachdem die Gemeinde Oberteuringen in Stufe 2 bereits einen qualifizierten Larmaktionsplan erstellt hat, wird
der Larmaktionsplan in Stufe 3 nun fortgeschrieben.

Durch die Gemeinde Oberteuringen fiihrt die BundesstralRe B 33, eine Hauptverkehrsstral3e mit
Verkehrsbelastung Uber dem Schwellenwert der dritten Stufe der Larmkartierung (8.200 Kfz/24h, § 47b Nr. 3
BImSchG). Die Gemeinde ist daher zur Erstellung eines Larmaktionsplans gesetzlich verpflichtet. Fur den
betroffenen Verkehrsweg werden magliche MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastungen untersucht.
Daruber hinaus werden auf freiwilliger Basis Streckenabschnitte entlang der L 329 und der K 7735 untersucht.
Eine Voraussetzung, um diese Aufgaben zielfuhrend bewaltigen zu kdnnen, ist das Grundwissen uber das
Alltagsphanomen ,Larm*. Diese Informationen sind gerade in der Offentlichkeitsbeteiligung besonders wichtig,
um den Birger:innen das Mitwirken an der Larmaktionsplanung zu erleichtern.

1.1 Larm und Larmquellen

Larm sind Schallereignisse, die durch ihre Lautstérke und Struktur fiir den Menschen und die Umwelt
gesundheitsschadigend, stérend oder belastend wirken. Larm entsteht also dort, wo physikalische
Schallwellen auf einen Betroffenen einwirken und bei ihm negative Folgen ausldsen.

Der Larm z&hlt zu den sog. Umwelteinwirkungen. Wichtig fir das Verstandnis der Larmwirkungen ist die
Unterscheidung zwischen ,Emission” und ,Immission®.

¢ Die Emission bezeichnet den von einer Schallquelle ausgehenden Schall.

¢ Die Immission bezeichnet den Schall, der den Menschen erreicht und von ihm als Larm wahrgenommen
und empfunden wird.

Die Larmaktionsplanung hat den sog. Umgebungslarm zum Gegenstand. Umgebungslarm wird definiert als
Lunerwiunschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen
verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr,
Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten (...) ausgeht® (Art. 3 lit. a UmgebungslarmRL).

Der motorisierte StralRenverkehr ist in Deutschland die Hauptlarmquelle. Dort wo es Schienen- oder
Flugverkehrslarm gibt, kdnnen diese Larmquellen den StralRenverkehr zwar haufig Uberlagern. Die sehr
vernetzte StraReninfrastruktur und die hohe motorisierte Mobilitdt des Einzelnen filhren aber dazu, dass sich
die meisten Larmbetroffenen von Stralenverkehrslarm beléstigt oder gestort fihlen. Auch in Oberteuringen ist

1 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm (ABI. L 189 vom 28.07.2002, S. 12); zuletzt geéndert durch Verordnung (EG) Nr. 1137/2008 des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 22. Oktober 2008 (ABI. L 311 vom 21.11.2008, S. 1).
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der StralRenverkehrsléarm die Hauptlarmquelle. Vom Schienenverkehrslérm ist die Gemeinde Oberteuringen
nicht betroffen.

Der StralR3enverkehr ist keine homogene Schallquelle. Es gibt verschiedene Schallquellen, deren Einfluss auf
das Gesamtgerdusch von den gefahrenen Geschwindigkeiten abhangt.

o Die Motor- und Getriebegerausche sind vor allem im innerértlichen ,stop-and-go* Verkehr im unteren
Geschwindigkeitsbereich dominierend. Dabei kommt es natirlich auf die Besonderheiten des einzelnen
Fahrzeugs an (Motorisierung, Abschirmung des Motorblocks, Alter des Kfz usw.).

o Die Abrollgerausche der Reifen auf dem Fahrbahnbelag dominieren ungeféhr ab 30 km/h den
wahrgenommenen Fahrzeuglarm.

o Aerodynamische Gerausche (,Rauschen® der Autobahn oder der Schnellstral3e) entstehen durch die
Verwirbelung abreil3ender Luftstrome. Sie dominieren den Fahrzeuglarm bei Geschwindigkeiten von Uber
100 km/h.

Wesentliche Verursacher des Stralenlarms sind Lkw und Motorrader. Lkw verursachen bei 50 km/h etwa so
viel L&rm wie zwanzig Pkw. Der Larm von Motorradern wird belastender als die Gerdusche schwerer Lkw
empfunden.

1.2 Wahrnehmung von L&rm

Bei der Wahrnehmung von Schall ist zwischen physikalischen Faktoren der Schallquelle und der
Schallausbreitung einerseits und den subjektiven Faktoren der Wahrnehmung durch den jeweiligen
Betroffenen zu differenzieren. Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend
empfunden werden. Larm ist also unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und soziale
Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann.

Physikalische Wirkfaktoren der Larmwahrnehmung sind:

e der Schalldruck,
e die Tonhdhe (hohe Téne werden in der Regel als unangenehmer empfunden als tiefe Tone),

e die Tonhaltigkeit (einzelne tonale Komponenten des Schalls erhéhen die wahrgenommene Lautstéarke)
und

e die Impulshaltigkeit (Gerdusche mit starken Schwankungen werden als unangenehmer empfunden als
Gerausche mit konstanter oder gleichméaRiger Lautstarke).

Subjektive Wirkfaktoren der Larmwahrnehmung und der Bewertung als stérend oder beldstigend sind u.a.:

e die Sichtbarkeit der Larmquelle (eine nicht sichtbare Larmquelle wird als weniger stérend empfunden als
eine sichtbare Larmquelle, obwohl der Larmpegel identisch ist),

e die Beziehung zur Larmquelle (hat der Betroffene — warum auch immer — ein positives Verhaltnis zur
Schallquelle, empfindet er den Schall als weniger stérend) und

e das Gefuihl der Ohnmacht (die Empfindung als stérend steigt mit dem MalR3, wie der Betroffene das Gefiihl
hat, ohnehin nichts gegen den Larm ausrichten zu kdnnen).

1.3 Was ist dB(A)?

Die Wahrnehmung von Larm hangt zudem maf3geblich von der Leistungsfahigkeit des menschlichen
Hoérempfindens ab. Das menschliche Hérempfinden folgt eigenen GesetzmaRigkeiten und ist begrenzt. Die
lineare Zunahme der menschlichen Hérempfindung entspricht am besten dem logarithmischen Anstieg des
Schalldrucks. Zur Beschreibung des MaRes des menschlich wahrnehmbaren Schalls wird daher in der Akustik
regelmafig ein sog. logarithmisches Relativmald herangezogen: der Schalldruckpegel. Er wird in der Einheit
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Dezibel = dB(A) angegeben. Der Zusatz (A) bringt zum Ausdruck, dass es sich um eine dem menschlichen
Horempfinden angepasste Bewertung handelt.

Das logarithmische Mal? des Schalldrucks zwingt bei der Untersuchung und Bewertung von Larmbelastungen
eine sog. energetische Addition bzw. Subtraktion vorzunehmen, die eigenen ,Rechenregeln® folgt. Die
Verdopplung der Anzahl der Schallquellen von gleicher Intensitét fuhrt immer zu einer Steigerung des
Schalldruckpegels um 3 dB(A). Eine Halbierung der Anzahl gleich intensiver Schallquellen fihrt stets nur zu
einer Reduzierung um 3 dB(A). Zwei Beispiele:

Wirken zwei Schallquellen von je 50 dB(A) auf einen Immissionsort ein, so steigt der
Schalldruckpegel am Immissionsort um 3 dB(A) auf 53 dB(A).

Gelingt es, die Verkehrsmenge auf einer Durchgangsstraf3e zu halbieren, wird die Larmbelastung
um 3 dB(A) sinken.

Die Wahrnehmung des Larms verdoppelt bzw. halbiert sich jedoch nicht mit einem Anstieg bzw. mit einem
Absinken der Larmbelastung um 3 dB(A). Eine Schallpegeldifferenz von 3 dB(A) ist fir den Menschen als
Unterschied in der Lautstarke gut wahrnehmbar. Eine Verdoppelung bzw. Halbierung der wahrgenommenen
Lautstarke erfolgt erst bei einer Pegeldifferenz von 10 dB(A). Dies entspricht z.B. einer Verzehnfachung des
Verkehrsaufkommens oder einer Verringerung des Verkehrs auf 1/10 der urspriinglichen Verkehrsbelastung.
Diese Wirkeffekte sind von verkehrsplanerischen MaRnahmen in der Larmaktionsplanung nur selten zu
erwarten. Nur bauliche LarmschutzmalRnahmen an der Larmquelle oder auf dem Schallausbreitungsweg sind
in der Lage, solche Pegelminderungen zu erreichen.

1.4 Auswirkungen auf die Gesundheit und die Gesellschaft

Schall, der als Larm empfunden wird, kann nicht nur beléastigend wirken. Er kann auch konkrete
gesundheitsschadliche Folgen haben. Larm erschwert oder unterbindet die zwischenmenschliche
Kommunikation. Larm kann die Konzentration beeintrachtigen. Und Larm kann vor allem Arger, Stress sowie
Schlafstérungen und -losigkeit bei den Betroffenen auslésen. Dabei kann Larm aber auch auf den
menschlichen Organismus einwirken, ohne dass dies dem Betroffenen bewusst wird. Das vegetative
Nervensystem reagiert immer auf Larm, gleichgliltig, ob die betroffene Person schlaft oder sich subjektiv an
die Larmkulisse gewohnt hat. Eine organische Gewdhnung an Larm tritt nicht ein.

Die Hauptlarmquelle, der Stral3enverkehr, ist ein gesamtgesellschaftliches Phanomen und Problem. Die
Flachen fur entlastende InfrastrukturmaRnahmen (Umgehungsstraf3en) sind begrenzt, die finanziellen Mittel
sind beschrankt. Zugleich ist die individuelle motorisierte Mobilitat zur wirtschaftlichen Existenzvoraussetzung
und zum Ausdruck personlicher Freiheit geworden. Die Mobilitat ist gestiegen und mit ihr die Anzahl der
zugelassenen Kraftfahrzeuge. Wer sich dem Larm einer Stadt durch einen Umzug in léandliche Gegenden
entziehen will, wird unmittelbar selbst Teil des Larmproblems, wenn er den Weg in die Stadt (zum
Arbeitsplatz) mit dem eigenen Kfz zuriicklegen muss. Erforderlich ist daher ein intelligenter, nachhaltiger und
verantwortungsbewusster Umgang mit der bestehenden Infrastruktur unter dem Gesichtspunkt ,Larm®.

Nach dem Kooperationserlass vom 29.10.2018 liegen Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich. Die qualifizierte Larmaktionsplanung sollte darauf
hinzielen, diese Larmwerte nach Mdglichkeit zu unterschreiten.

1.5 Ruhe

Attraktive Stadte und Gemeinden sind lebendig. Sie bieten gleichzeitig aber auch Ruhe- und Riickzugsorte.
»,Ruhe ist ein wichtiger Standortfaktor. Ruhige Riickzugsgebiete stellen einen kommunalen Wert dar, den es
zu erhalten gilt.
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Die Umgebungslarmrichtlinie hat daher nicht nur die Minderung bestehender Larmprobleme, sondern auch die
Bewahrung bestehender Ruheoasen zum Ziel (praventiver Ansatz). Uber die Larmaktionsplanung besteht die
Gelegenheit, ruhige Gebiete im Interesse der Menschen zu schiitzen.

Die Kommunen leisten dadurch nicht nur einen wichtigen Beitrag zur Gesundheitsvorsorge, sondern sie

o verhindern das Entstehen neuer Larmbelastungen,

e erh6hen ihre Attraktivitat als Wohn-, Arbeits- und Freizeitstandort,
e stérken die Naherholung,

e steigern ihre touristische Attraktivitét,

e unterstitzen die Nahmobilitét,

e schaffen Synergien mit der Griin- und Freiraumplanung,

e konnen anderen Planungen eigene Belange entgegensetzen und

e erschaffen ein Alleinstellungsmerkmal.

2 Rechtliche Grundlagen der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung ist in den 88 47a ff. BImSchG geregelt, die auf die EG-Umgebungs-larmrichtlinie
zuriickgehen.

2.1 Die EU-Umgebungslarmrichtlinie

Aufgrund der europaweiten Larmproblematik und der davon ausgehenden, groRen Gesundheitshelastung
vieler Menschen verabschiedete die Europdische Gemeinschaft (seit dem Vertrag von Lissabon: Europaische
Union) im Jahr 2002 die Umgebungslarmrichtlinie (UmgebungslarmRL). Als Richtlinie hat sie unmittelbare
Bindungswirkung nur gegeniber den einzelnen Mitgliedstaaten, die ihrerseits die Richtlinie zielkonform in
eigenes Recht umsetzen missen. Deutsche Rechtsvorschriften, die eine Richtlinie umsetzen oder im
Zusammenhang mit der Anwendung des deutschen Umsetzungsrechts stehen, sind so auszulegen und
anzuwenden, dass die Ziele der Richtlinie mdglichst erreicht werden. Stehen nationale Umsetzungsgesetze
im Widerspruch zu ihrer Richtlinie, kann es sogar zu einem Anwendungsverbot kommen.

Die Européische Kommission kontrolliert die Umsetzung der UmgebungslarmRL. Gegenstand der Kontrolle
ist, ob Uberhaupt Larmaktionspléane aufgestellt werden und ob diese auch effektiv sind - insbesondere, ob sie
umgesetzt werden.

Der Geltungsbereich der EU-Richtlinie umfasst den Umgebungslarm.

Umgebungslarm sind ,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch
Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieB3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln,
StralBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten (...)
ausgeht;

so Art. 3 lit. a UmgebungslarmRL. Im Zentrum der Richtlinie steht der Mensch, auf den der Larm einwirkt
(akzeptorbezogener Ansatz).

Die Larmaktionsplanung soll schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm verhindern,
ihnen vorbeugen oder sie mindern (Art. 1 Abs. 1 UmgebungslarmRL). Hierzu sollen schrittweise folgende
MaRnahmen durchgefiihrt werden:

e Ermittlung der ortlichen Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten,
¢ Sicherstellung der Information der Offentlichkeit (iber Umgebungslarm und seine Auswirkungen,
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¢ Aufstellung von Larmaktionsplanen mit dem Ziel, den Umgebungsléarm so weit erforderlich zu verhindern
und zu mindern und eine zufrieden stellende Umweltqualitét zu erhalten.

Darlber hinaus sollen auch ,ruhige Gebiete® festgelegt und vor der Zunahme der Belastung durch
Umgebungslarm geschitzt werden (Art. 2 Abs. 1 UmgebungslarmRL).

Die Larmaktionsplanung soll Planungsziele formulieren und Mal3nahmen festlegen, mit denen die Ziele
zukunftig kurz-, mittel- oder langfristig erreicht werden kénnen.

Nach Art. 8 Abs. 5 UmgebungslarmRL muss der Larmaktionsplan spétestens alle funf Jahre nach dem
Planungsbeschluss fortgeschrieben werden. Eine Fortschreibung kann aber auch schon friher erforderlich
werden, wenn sich eine bedeutsame Entwicklung abzeichnet, die sich auf die bestehende Larmsituation
auswirkt.

2.2 Umsetzung in deutsches Recht

Die Vorgaben der UmgebungslarmRL werden in Deutschland durch die 88 47a ff. BImSchG in nationales
Recht umgesetzt. Sie sind grundsétzlich fir die Aufstellung und Umsetzung der Larmaktionsplane
mafigeblich. Die Larmaktionsplanung ist ausfiihrlich in § 47d BImSchG geregelt.

Die Larmaktionsplanung ist Teil der Larmminderungsplanung. Die Larmminderungsplanung umfasst die
Larmkartierung (8§ 47c BImSchG) und die auf den Larmkarten aufbauende Larmaktionsplanung (§ 47d
BImSchG).

Die Larmkartierung soll die tatsachlichen Larmverhaltnisse vor Ort aufarbeiten und darstellen. Zusténdig fur
die Larmkartierung ist in Baden-Wrttemberg grundsétzlich die Landesanstalt fir Umwelt (LUBW). Sie kartiert
Hauptverkehrsstra3en, nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und den Flughafen Stuttgart als
einzigem Grof3flughafen im Land. Die neun Ballungsraume kartieren ihr Stadtgebiet selbst, die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes werden vom Eisenbahn-Bundesamt erfasst. Die Kartierungsergebnisse
der LUBW kénnen auf der Homepage der Landesanstalt? abgerufen werden. Die Ergebnisse der
Larmkartierung Stufe 3 sind seit Mitte Dezember 2018 verflgbar. Auf der Informationsgrundlage der
Larmkartierung sind die Larmaktionsplane aufzustellen. In Baden-Wirttemberg sind hierfiir — nach dem
Leitbild des 8 47e Abs. 1 BImSchG - die Kommunen zusténdig. Die Larmaktionsplanung ist Teil der durch Art.
28 Abs. 2 GG geschiitzten gemeindlichen Planungshoheit.?

Der gesetzliche Auftrag der Larmaktionsplanung ist nach § 47d Abs. 1 S. 1 BImSchG die Regelung von
Larmproblemen und Larmauswirkungen vor Ort. Das La&rmmanagement steht auf zwei Saulen:

¢ Information und Einbindung der Offentlichkeit und

e konkreten LArmminderungsmaflnahmen.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans wird die Bevolkerung auf der Grundlage der Larmkartierung
umfassend Uber die Larmsituation in ihrer Umgebung informiert. Die Bevolkerung wird in das Verfahren der
Planaufstellung eingebunden. Ein zentrales Anliegen der UmgebungslarmRL ist es, die Offentlichkeit und den
einzelnen Betroffenen in die Regelung der Larmprobleme und —auswirkungen mit einzubeziehen. Art. 8 Abs. 7
UADbs. 1 UmgebungslarmRL bestimmt:

,Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Offentlichkeit zu Vorschlégen fiir Aktionspléne gehért
wird, dass sie rechtzeitig und effektiv die Mdoglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der

2 https://lwww.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten

3 Scheidler/Tegeder, in: Feldhaus (Hrsg.), Bundesimmissionsschutzrecht, Bd. 1 — Teil Il, BImSchG 8§ 22 — 74, 2. Aufl., § 47e Rn. 8, Stand:
Mai 2007.
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Uberpriifung der Aktionspléane mitzuwirken, dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung beriicksichtigt
werden und dass die Offentlichkeit iiber die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind
angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fur jede Phase der Mitwirkung der
Offentlichkeit vorzusehen.*

Die umfassende Beteiligung der ,Offentlichkeit* dient dazu, es zu ermdglichen, dass die planaufstellende
Kommune Uber die La&rmbelastung vor Ort unterrichtet wird. Niemand kennt die Larmbelastung so gut, wie die
Menschen vor Ort selbst. Die Offentlichkeitsbeteiligung kann die Erfassung von Larmschwerpunkten und
mogliche MalRnahmen zur L&rmminderung zum Gegenstand haben. Die Betroffenen kénnen haufig
Larmquellen und -ursachen mitteilen, die bei der Larmkartierung und der La&rmpegelberechnung nicht ermittelt
werden kénnen (punktuell gesteigerte Geschwindigkeitsverstof3e, lockere oder abgesenkte Kanaldeckel,
Schleichwege usw.).

Ein effektives L&rmmanagement setzt die Festlegung von Larmminderungsmafinahmen voraus. Der
Larmaktionsplan muss ,Aktionen“ zur Regelung der Larmprobleme und Larmauswirkungen vorsehen: die sog.
Planungsinstrumente.

3 Hinweise des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg

Das VM weist fir den Umgang mit der Kartierung der LUBW (Hauptverkehrsstraf3en und nicht-bundeseigene
Haupteisenbahnstrecken) darauf hin, dass die Kartierung bei der Larmaktionsplanung zu bertcksichtigen ist.
Den Kommunen wird jedoch mit dem Kooperationserlass vom 29.10.2018 empfohlen, die Kartierung zu
erganzen und zu verfeinern:

,FUr eine zielgerichtete Larmaktionsplanung wird den Gemeinden empfohlen, die Larmkartierung
Zu erganzen und beispielsweise durch eine raumlich differenzierte Betroffenheitsanalyse zu
verfeinern. Einzubeziehen sind hier haufig verkehrsreiche Kreis- und GemeindestralRen oder auch
larmrelevante StraRen mit weniger als 8.200 Kfz/Tag, sowie ortshekannte, aber nicht erfasste
Larmprobleme und Gebiete mit offensichtlicher Mehrfachbelastung.”

Zur Reichweite der gesetzlichen Planungspflicht und zum erforderlichen Planungsumfang vertritt das
Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg eine modifizierte Auffassung zu der der EU-Kommission. Das
Ministerium flr Verkehr weist im Kooperationserlass auf Folgendes hin:

,Larmaktionsplane sind grundséatzlich fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen die
Umgebungslarmkartierung Betroffene ausweist. Zu kartieren sind geman

§ 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) Bereiche mit
Larmpegeln uber 55 dB(A) Lpen und 50 dB(A) Lignt.

Aus der Rundungsregel gemaR § 4 Abs. 5 der 34. BImSchV, nach der die Zahlenangaben auf die
nachste Hunderterstelle auf- oder abzurunden sind, ergibt sich, dass fiir Gemeinden mit weniger
als 50 Larmbetroffenen keine Verpflichtung zur Aufstellung eines Larmaktionsplans besteht.

Auf jeden Fall sind die Bereiche mit Larmbelastungen tber 65 dB(A) Lpoen und 55 dB(A) Lnight zu
beriicksichtigen. Erganzend ist zu priifen, ob weitere Gebiete einzubeziehen sind, z.B. Gebiete in
engem raumlichem Zusammenhang oder seit langem bekannte Larmschwerpunkte. Vordringlicher
Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen iber 70 dB(A) Lpen und 60
dB(A) Light.

In einfach gelagerten Fallen, wenn beispielsweise keine Betroffenen oberhalb von 65 dB(A) Lpen
und 55 dB(A) Lnight ausgewiesen sind, kann der Larmaktionsplan mit vermindertem Aufwand erstellt
werden. In bestimmten Fallen kann die Larmaktionsplanung sogar mit der Bewertung der
Larmsituation abgeschlossen werden.*
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Aus diesen Hinweisen ergibt sich fir die Planungspflicht und den empfohlenen Planungsinhalt die folgende

Ubersicht:
Kartierte Larmbelastung Planungspflicht /

Empfohlener Inhalt der Planung
Betroffenheiten > 55 dB(A) Lopen/ Keine Pflicht zur Aufstellung eines
50 dB(A) Lnight und Summe der Larmaktionsplanes

betroffenen Einwohner:innen < 50

Kartierte HauptverkehrsstraBe, Einfache Planungspflicht, ggf. lediglich
keine oder nur geringe Betroffenheiten  Darstellung und Bewertung der Larmbelastung

Betroffenheiten > 65 dB(A) Lpen/ Qualifizierte Planung,
55 dB(A) Lnight Larmaktionsplanung soll darauf hinwirken diese
Werte zu unterschreiten

Betroffenheiten > 70 dB(A) Lpen/ Vordringlicher Handlungsbedarf
60 dB(A) Lnight

Im Kooperationserlass vom 29.10.2018 weist das VM darauf hin, dass bei Larmpegeln Uber Lpen 70 dB(A)
oder Uber Lyight 60 dB(A) vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung und zur Verringerung der Anzahl
der Betroffenen besteht. Insofern kénnen diese Werte auch als so genannte ,Pflichtwerte” bezeichnet werden.

StralBenverkehrsrechtliche MaRhahmen
Der Kooperationserlass 2018 konkretisiert die Voraussetzungen fiir stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen
wie folgt:

Die Anordnung von MalRhahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieBenden Verkehrs mit
dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9
StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dirfen entsprechende Mafinahmen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung ... erheblich tbersteigt®.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaR § 45 Abs. 9 Satz 3
StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelméaRig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie
Entscheidung Uber eine verkehrsbeschréankende MafRnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10 S
2449/17, Rn. 33).

Fir die Prifung, ob verkehrsbeschrankende MaflRnahmen aus Grinden des Larmschutzes in
Betracht kommen, stellen die Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Mal3nahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar. Die
Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten grundsétzliche Wertungen, lassen aber auch andere
Wertungen zu, sofern sie fachlich begriindet sind. Bei der Festlegung verkehrsbeschrankender
MaRnahmen in Larmaktionsplanen sind die in den Richtlinien genannten Kriterien in den
Abwagungsprozess einzubeziehen und entsprechend zu bewerten.

Die fir die MalRnahmenabwagung maRgeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhéngig. Relevante
Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des flieRenden
Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuR- und den Radverkehr,
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anstehende straBenbauliche MaBnahmen zur La&rmminderung, mildere Mittel wie eine geénderte
Verkehrsfuhrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle), in Gebieten mit
Luftreinhalteplanen Auswirkungen auf die Luftreinhaltung. Zur Vermeidung h&aufigerer Wechsel der
zulassigen Héchstgeschwindigkeit in Ortsdurchfahrten kénnen zwischen MaRhahmenbereichen
Luckenschlisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen.

Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die Abwagung einzustellen, sondern
muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden. Eine mdgliche Fahrzeitverlangerung
infolge einer stralRenverkehrsrechtlichen Larmschutzmafinahme wird in der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betrégt.

Bei stral3enverkehrsrechtlichen Larmschutzmafl3nahmen sind unabhangig vom Gebietstyp nach
Baunutzungsverordnung und unter Berticksichtigung eines bereits vorhandenen Larmschutzes
folgende Werte (RLS-90) zu beachten:

e 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
e 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
e in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Uber den genannten Werten, verdichtet sich
das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Bei erheblichen
Larmbeeintrachtigungen oberhalb der 0. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen Malnahmen
abgesehen werden, wenn dies mit Rucksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug
auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung) qualifiziert belegt wird und
gerechtfertigt erscheint.

Auch unterhalb der genannten Werte kénnen stral3enverkehrsrechtliche MalRnhahmen festgelegt
werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Berucksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden
muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann.

Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist besonders zu
bertcksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A)
in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden- Wurttemberg, Urteil vom
17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Als Ergebnis einer Abwéagung sind auch MaRhahmen mit einer geringeren La&rmmin- derung als 3
dB(A) zu akzeptieren. Stehen beispielsweise einer Geschwindigkeitsbe- schrankung bei einer
Bundesstral3e auf 30 km/h andere Belange wie die Verkehrsfunktion (Uberregionale
Verkehrsbeziehung und Bindelungsfunktion der Straf3e) entgegen, so ist als Ergebnis einer
Abwagung auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h trotz geringerer Larmminderung
maoglich.

4 Grundlagen zur Larmberechnung und Ermittlung der Betroffenheiten

In der Larmminderungsplanung (Larmkartierung und Larmaktionsplanung) wird der Umgebungslarm
berechnet, nicht gemessen.

4.1 Berechnung statt Messung

Verkehrslarm ist nach der gesetzlichen Konzeption nicht ohne Grund zu berechnen und nicht zu messen.
Messungen fithren haufig zu nicht représentativen Ergebnissen. Die Messgenauigkeit wird durch die
Unwagbarkeit der Messbedingungen aufgehoben. Wind- und Wetterlagen (z.B. ist Verkehr bei nasser
Fahrbahn lauter als Verkehr auf trockener Fahrbahn) kénnen die Aussagekraft der Messergebnisse ebenso
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verfalschen wie Tages- und Jahreszeit (z.B. Messungen zur Urlaubszeit). Nur eine ganzjéhrige,
flachendeckende Messung mit einheitlichen Messgeréten kénnte vergleichbare und représentative Daten
erzeugen. Dies kann aufgrund der Kosten und des Aufwandes nicht geleistet werden.

Die Berechnung der Larmbelastung geht allgemein nicht zu Lasten der Betroffenen. Die gesetzlich
vorgesehenen Berechnungsmethoden fiihren regelméaRig dazu, dass die berechneten LaArmimmissionen die
gemessenen Werte Ubersteigen. Dieser Umstand verhilft den Betroffenen zu einem héheren Schutzniveau.
Gleichwohl kénnen Faélle auftreten, in denen die berechnete Belastung nicht dem subjektiven Empfinden der
Betroffenen entspricht.

4.2 Berechnungsmethode und Ermittlung der Betroffenheiten

Die Berechnung des Verkehrslarms erfolgt anhand von Computermodellen. In die Modelle flieen u.a. die
Gesamtverkehrsstarke und Schwerverkehrsanteil, die StralRenoberflache, Steigungen, die Bebauung,
vorhandene Larmschutzanlagen und die Gelandetopografie ein. Die Berechnungsmethoden, die verbindlich
vorgeschrieben sind, variieren je nach Art des Larms. Anzuwenden sind daher:

e fiur Industrie- und Gewerbeldarm die BUI (Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm durch
Industrie und Gewerbe) auf der Basis der DIN 1SO 9613-2,

o flr StralBenverkehrslarm die BUS (Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straf3en)
auf der Basis der RLS-90 und

o fur Schienenverkehrslarm die BUSch (Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungsléarm an
Schienenwegen) auf der Basis der Schall 03.

Die Berechnungsmethode BUS findet in diesem kommunalen Larmaktionsplan keine Anwendung. Vielmehr
folgt die Gemeinde Oberteuringen den Empfehlungen des Ministeriums fur Verkehr und fuhrt die
Larmberechnung nach den Vorgaben der Richtlinien fiir den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) durch.

Die Ermittlung der Betroffenen erfolgt bei der Larmkartierung nach dem Verfahren der BEB* in Verbindung mit
der 34.BImSchV?®, die in § 4 Absatz 4 die Anforderungen definiert.

Hierflir werden zunéachst fur alle Gebaude die Positionen der Immissionspunkte festgelegt. Diese liegen auf
der Fassade in einer Hohe von 4 m Gber dem Gelande. Um nun die Zahl der Belasteten zu ermitteln, werden
die Einwohner:innenzahlen den Gebauden zugeordnet. Die Einwohner:innenzahlen wurden bei der
landesweiten Larmkartierung der LUBW aus dem Datenpool der kommunalen Rechenzentren mit Hilfe von
dafur erstellten Algorithmen ermittelt und den einzelnen Gebauden zugeordnet, soweit die Kommunen der
Verwendung der Einwohner:innendaten zugestimmt hatten. Davon abweichend erfolgte eine pauschale
Abschéatzung der Einwohner:innen nach der BEB fir einzelne Gebaude, fur die keine Einwohner:innen
vermerkt waren und fur alle Geb&ude einer Kommune, falls die Gemeinde der Weitergabe der
Einwohner:innendaten nicht zustimmte oder der Ubliche Datenpool mit Einwohner:innen pro Einzelgebaude
nicht verfligbar war.

In einem n&chsten Schritt werden nun die Einwohner:innen eines Gebaudes mit den Pegelwerten der
Immissionspunkte des Gebaudes verkniipft. Da die Lage, die Gro3e und der Grundriss der Wohnungen in den
Gebéauden im Allgemeinen nicht bekannt ist, schlagt die BEB fiir die Larmkartierung in Kapitel 4 vor, die
Einwohner:innen gleichm&Rig auf die Immissionspunkte zu verteilen. Zuséatzlich soll die Anzahl der
Bewohner:innen noch mit der Léange der reprasentierten Fassade gewichtet werden, so dass die Summe Uber

4 BEB - Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, November 2018.

5 Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber die Larmkartierung).
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alle Immissionspunkte die Gesamtzahl der Bewohner:innen wiedergibt. Somit sei sichergestellt, dass fur jede
Wohnung mindestens ein Immissionspunkt ermittelt wird.

Die BEB gilt unmittelbar nur fur die Larmkartierung. Die Pramisse der BEB trifft auf grolRe Wohngeb&ude
(,Wohnblocks®) zu. In Ein- oder Zweifamilienhausern erstrecken sich die Wohnungen in der Regel (iber die
gesamte Geschossflache. Die Annahme der BEB ist daher lebensfremd, nur eine gewisse Anzahl an
Personen aus einer z.B. vierkdpfigen Familie der lautesten Fassadenseite zuzuordnen. Es werden daher nicht
nur die Betroffenheiten ermittelt, sondern auch die Anzahl der betroffenen Hauptwohngeb&ude ausgewiesen.
Dies erscheint auch fiir die spatere Offentlichkeitsbeteiligung sowohl fiir die Vermittlung der Ergebnisse der
Betroffenheit als auch fir die Akzeptanz der MaRnahmen die geeignetere Basis zu sein.

In den Statistiktabellen werden die genaue Anzahl der Wohngeb&aude sowie der Betroffenheiten nach BEB,
die bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind, aufgefihrt. Ausgewertet wurden die
Pegelintervalle (in 5 dB Schritten) ber 50 dB(A) fur die Zeitbereiche Lt und L.

5 Verfahrensablauf
51 Das Verfahren zur Aufstellung eines Larmaktionsplans

Mindestanforderungen an das Planaufstellungsverfahren finden sich in 8 47d BImSchG. Ein abschlieender
Verfahrensfahrplan folgt hieraus jedoch nicht. Zentral ist die Beteiligung der Offentlichkeit. Dariiber hinaus
muss das Aufstellungsverfahren die Tréager offentlicher Belange beteiligen. Aus der verwaltungsinternen
Bindungswirkung nach der Aufstellung des Larmaktionsplans folgt, dass die gebundenen Behdrden bei der
Aufstellung zu beteiligen sind. Die Fachbehdrden missen die Mdglichkeit haben, sich rechtzeitig und effektiv
insoweit in das Verfahren einzubringen, als Aspekte planerisch abgearbeitet und Mafnahmen festgesetzt
werden sollen, die sachlich in ihren Aufgabenbereich fallen. Dies folgt auch aus dem Gebot der fehlerfreien
Abwagung. Die Gemeinde Oberteuringen hat daher alle fiir sie ersichtlich betroffenen Trager offentlicher
Belange in das Verfahren eingebunden.

Den aufgezeigten Anforderungen wird die Gemeinde Oberteuringen mit folgendem Verfahrensablauf gerecht:
e Beschluss des Gemeinderates, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

o Offentlichkeitsbeteiligung: ,rechtzeitig und effektiv an der Ausarbeitung mitzuwirken®.

e Behdrdenbeteiligung / Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange

e Auswertung der eingegangenen Stellungnahmen sowie Anregungen und Einarbeitung in den Planentwurf
e Beschluss des Larmaktionsplans durch den Gemeinderat

¢ Unterrichtung der Offentlichkeit und der Behérden / Trager 6ffentlicher Belange samt Zuganglichmachung
des Larmaktionsplans

5.2 Die Verfahrensschritte in der Gemeinde Oberteuringen

Die Fortschreibung des Larmaktionsplanes Stufe 3 im qualifizierten Verfahren wurde in der
Gemeinderatssitzung vom 17.10.2019 beschlossen. Am 26.10.2021 wurden dem Gemeinderat die Ergebnisse
der Larmberechnung sowie das Maflihahmengrobkonzept vorgestellt.

Das Ergebnis der Wirkungsanalyse sowie der Entwurf des Larmaktionsplans wurde dem Gemeinderat in nicht
oOffentlicher Sitzung am 25.05.2022 prasentiert. Es erfolgte eine Vorberatung tUber die Auswahl der
Larmminderungsmalinahmen. Am 19.10.2022 wurden die Ergebnisse sowie die Anpassungen nach der
Vorberatung im Gemeinderat in 6ffentlicher Sitzung erneut préasentiert.

AnschlieRend erfolgte die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange sowie der Offentlichkeit im Zeitraum
vom 02.11.2022 bis 02.12.2022. Durch die im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eingegangenen
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Stellungnahmen ergaben sich kleine inhaltliche Anderungen des Planentwurfs. Die enthaltenen MaRnahmen
wurden nicht modifiziert.

Die eingegangenen Stellungnahmen sowie deren Wertungen wurden dem Gemeinderat am 23.03.2023
prasentiert. Der Larmaktionsplan wurde in der Sitzung einstimmig beschlossen.

6 Erfassung des Sachverhaltes
6.1 Kartierungsumfang und verkehrliche Grundlagen

Die Gemeinde Oberteuringen liegt inmitten des Bodenseekreises im stidostlichen Baden-Wirttemberg. Auf
einer Gemarkungsflache von rund 2 ha leben ca. 5.040 Einwohner:innen®.

Die Gemeinde Oberteuringen ist nach 8 47d Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet, fur
HauptverkehrsstraRen’ einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Pflichtkartierung der LUBW beinhaltet in
Oberteuringen die B 33 innerhalb der Gemarkungsgrenzen (vgl. Abbildung 1).

HefigkOfen

R = PR
Neyfraus Reute

Bitzenhoten, /

Rammetshofen

Unterteurnngen

Unterlottenweiler

Abbildung 1: Larmkartierung Oberteuringen, Hauptverkehrsstraen (LUBW 2017)

Die Gemeinde Oberteuringen erachtet eine Erfassung zusatzlicher, von der LUBW nicht kartierter StraRen, fur
sinnvoll. Es werden folgende Streckenabschnitte freiwillig berticksichtigt:

e L 329
e K7735.

6 Quelle: https://www.statistik-bw.de/BevoelkGebiet/GebietFlaeche/01515020.tab?R=GS435045; letzter Zugriff 13.12.2021.

7 HauptverkehrsstraBen im Sinne des § 47b Bundesimmissionsschutzgesetz sind BundesfernstraBen, Landesstra3en oder auch sonstige

grenzuberschreitende Straf3en, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (8.200 Kfz/24h).
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Abbildung 2: Kartierungsumfang LAP Oberteuringen Stufe 3

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie zu kartierenden Stral3enabschnitte der LUBW wurden auf der
Grundlage der amtlichen StraBenverkehrszahlung 2015 der Bundesanstalt fur Strallenwesen (BASt) und der
Landesstelle fur Stral3entechnik ermittelt.

Als Grundlage der Larmaktionsplanung wird das schalltechnische Modell der LUBW tibernommen, Uiberprift
und aktualisiert®. Fir die Larmberechnung im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 wurden fur die
Pflichtkartierungsstrecke der B 33 die Ergebnisse des Verkehrsmonitoring 2019 verwendet. Fir die freiwilligen
Kartierungsstrecken wurden 2020 Seitenradarzahlungen durchgefuhrt sowie die DTV Werte hochgerechnet.

8 Zur Aktualisierung zahlen u. a. Verkehrsbelastungen, Einwohnerzahlen und Veranderungen in der Bebauung.
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Tabelle 1: Verkehrsmengen LAP Oberteuringen Stufe 3

) DTV Sy P
b (Kfz/24h) (Lkw/24h) (%) etz
B 33-1 Gemarkungsgrenze West - K 13122 1056 8.0 SVZ 2019
7735
B 33-2 K7735- Gergi{k”"gsg're"ze 18257 1201 6.6 SVZ 2019
L 320-1 B 33 Hefigkofen - OT 6343 164 2.6 SVZ 2019
Oberteuringen
OT Oberteuringen - . Seitenradarzédhlung 2020 und
L 329-2 Gemarkungsgrenze Siid 8604 146 1.7 Hochrechnung DTV-Werte
. . . Seitenradarzahlung 2020 und
K 7735-1 Richard-Wagner-5Str. 7513 94 1.3 Hochrechnung DTV-Werte
K 7735-2 Raiffeisenstr. 5’336 75 1.4 SVZ 2019
. . . Seitenradarzahlung 2020 und
K 7735-3 stidl. OT Unterteuringen 6152 74 1.2 Hochrechnung DTV-Werte

Die Abkirzungen in Tabelle 1 bedeuten:

e DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr
e SV  Schwerverkehr

e p Schwerverkehrsanteil

6.2 Ergebnisse der Larmkartierung
Auf der Grundlage der Larmkartierung wurde folgendes Planwerk entwickelt:

e Rasterlarmkarten in den beiden Zeitbereichen Ly und L nach RLS-90

e Gebaudelarmkarten in den beiden Zeitbereichen Lt und Ly nach RLS-90

—J

Abbildung 3: Auszug Rasterlarmkarte Lt
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In den Gebaudeléarmkarten werden die Wohngebaude jeweils in der Farbe des Pegelintervalls eingefarbt, in
dem der héchste am Gebaude ermittelte Fassadenpegel liegt. Mit Ziffern um das Gebaude wird der Punkt mit
dem héchsten Fassadenpegel in 1 dB(A)-Schritten bezeichnet. Zusétzlich wird in den Rasterlarmkarten und
den Gebéaudeldarmkarten die Anzahl der Bewohner:innen der Geb&ude — sofern vorhanden — in den jeweiligen
Gebéauden angegeben.

Abbildung 4: Auszug Gebaudelarmkarte Lt

6.3 Untersuchte Rechengebiete

Die Gemeinde Oberteuringen ist von Umgebungslarm betroffen, da das Gemarkungsgebiet entlang der B 33
mit hohen Verkehrsmengen belastet ist. Zusatzlich werden freiwillig die L 329 sowie die K 7735 untersucht.
Die Gemeinde Oberteuringen verfolgt mit dem Larmaktionsplan das Ziel eines umfassenden
Umgebungslarmschutzes entsprechend den Uibergeordneten Planungszielen der Umgebungslarmrichtlinie
und ihrer Umsetzung in das deutsche Immissionsschutzrecht. Gemindert werden soll der
StraRenverkehrslarm, der von den kartierten Strecken ausgeht. Die mdglichen Mal3nahmen zur Umsetzung
dieser Zielvorgaben werden in Kapitel 7 erlautert.

Basierend auf der flachenhaften Larmkartierung wird zur Auswertung der Betroffenheiten eine Unterteilung in
Rechengebiete vorgenommen. Vorrangig werden StrafRenabschnitte gleicher Verkehrsfunktion und
stadtebaulicher Typologie zusammengefasst, bei denen (voraussichtlich) gleiche oder gleichwertige
Larmminderungsmafinahmen machbar sind:

e B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen)
e B 33 Meersburger/Ravensburger Str. (Neuhaus)
e B 33 See-/Rosen-/Schiitzenstr. (Hefigkofen)

e L 329 Komstr. (Hefigkofen)
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L 329 Adenauerstr. (Oberteuringen)

L 329 Oberteuringen Siid und Blankenried

K 7735 Richard-Wagner-/Raiffeisenstr. (Oberteuringen)

K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. (Unterteuringen)

) ANAZ
J;‘ ! \\ K‘h’ | B 33-2 Meersburger/ 7' B 33.2 See-
ﬁ Ravensburger Str. 7 IRosen- , F
i " (Neuhaus) / /) ISchiitzenstr. '

” ’\/ ‘-"\""i'” iy i (Hefigkofen) /]
\ | * = 'b ./
2/ P \ {, \ 1» "/ ‘
__gon /~ N
4 @‘ — B 33-1/2 Meersburger Str. ‘
: 9\ : 3 (Bltzenhofen)

7

A KornstralRe
|(Hefigkofen)

Adenauerstrale
(Oberteuringen)

Oberteuringen Siid
und Blankenried

N
S K 7735-2/3
Raiffeisen-/
~von-Deuring-Str.
(Unterteurlngen) A

‘*\’ A '

Abbildung 5: Ubersicht der Rechengebiete

Die Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse nach BEB werden in Tabelle 2 aufgefiihrt. Diese zeigt, dass funf der
festgelegten acht Rechengebieten als Hauptbelastungsbereiche klassifiziert werden. Den
Hauptbelastungsbereichen gemeinsam ist, dass der StralRenverkehrslarm die ganztagigen und néachtlichen
Ausldsewerte 65/55 dB(A) tags/nachts an mehreren Immissionspunkten tbertrifft. Im Belastungsbereich
dagegen werden die Auslosewerte allenfalls gering tiberschritten, eine haufigere Uberschreitung der Werte
der 16. BiImschV (Gefahrenlage) ist aber zu erwarten (i.a. in Ortslagen).

Aus dem Ergebnis der Larmkartierung, der Betroffenheitsanalyse und der qualitativen Einzelfallbewertung
werden die in den nachfolgenden Kapiteln beschriebenen Hauptbelastungsbereiche und Belastungsbereiche
ermittelt. Insbesondere die Rechengebiete B 33 Meersburger/Ravensburger Str. (Neuhaus) und B 33 See-
/Rosen-/Schiitzenstr. (Hefigkofen) sind nicht nur von Uberschreitungen der Auslésewerte 65/55 dB(A)
tags/nachts betroffen, sondern auch die Pflichtwerte 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht eingehalten.
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Tabelle 2: Betroffenheiten RLS-90 nach Rechengebieten

. Betroffene | Betroffene | Max. Pegel | Betroffene | Betroffene | Max. Pegel | Haupt- Belastungs-
Rechengebiet >65dB(A) | >70dB(A) |  dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | dB(A) |belastungs-| " .
LT LT LT LrN LN LrN bereich

B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen) 1 0 66 10 0 59 X

B 33 Meersburger/Ravensburger Str. (Neuhaus) 27 5 71 37 7 62 X

B 33 See-/Rosen-/Schiitzenstr. (Hefigkofen) 48 5 72 64 12 63 X

L 329 Kornstr. (Hefigkofen) 7 0 67 8 0 58 X

L 329 Adenauerstr. (Oberteuringen) 4 0 67 6 0 58 X

L 329 Oberteuringen Sud und Blankenried 0 0 63 0 0 55 X

K 7735 Richard-Wagner-/Raiffeisenstr. (Oberteuringen) 0 0 64 1 0 56 X

K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. (Unterteuringen) 1 0 66 3 0 57 X
Summe Betroffenheiten 88 11 129 19

Die folgende Abbildung 6 zeigt die StraRenabschnitte mit Uberschreitung der Auslésewerte 65 dB(A) am Tag
oder 55 dB(A) in der Nacht. Ebenso sind die aktuell zuldssigen Geschwindigkeiten auf den kartierten Stral3en
dargestellt.

400 500

I - 65 dB(A) Tag oder 55 dB(A) Nacht
B - 70 dB(A) Tag oder 60 dB(A) Nacht

w100 km/h

s 70 km/h
50 km/h

w30 km/h

N s
A
RN e /1)

Abbildung 6: Ubersicht Hauptbelastungsbereiche und zuldssige Geschwindigkeiten
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6.3.1 Hauptbelastungsbereich B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen)

Die Auslésewerte im Rechengebiet B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen) werden mit bis zu 66 dB(A) Lt und
59 dB(A) L um bis zu 4 dB(A) Uberschritten.

Die Anzahl der betroffenen Hauptwohngeb&ude, die Betroffenheiten sowie die Anzahl der betroffenen
Einwohner:innen entlang des circa 1,1 km langen Teilbereichs der B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen) kann
nachfolgender Tabelle 3 entnommen werden.

Tabelle 3: Betroffene Wohngebé&ude, Betroffenheiten & betroffene Einwohner:innen B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen)

B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen) L Ly
>65dB(A) |>70dB(A) |>55dB(A) |>60dB(A)
Anzahl betroffener Wohngebaude 1 0 2 0
Anzahl Betroffenheiten 1,1 0 10,1 0
Anzahl Ei hner:i i
nzahl Einwohner mne"n in . 0 19 0
betroffenen Wohngebauden

Die zwei betroffenen Wohngebaude liegen im Bereich der Kreuzung B 33 /Séntisstralle ; Richard-Wagner-
StralBe. An einem der zwei Geb&aude wird der Auslésewert von 65 dB(A) tags um ein dB(A) Uberschritten.
Nachts liegen die Werte an den zwei Gebauden bei 59 und 57 dB(A), sodass der nachtliche Auslésewert an
dieser Stelle um bis zu 4 dB(A) lUiberschritten wird.

Abbildung 7: Hauptbelastungsbereich B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen)im Tageszeitraum

Zusétzlich zu den Pflicht- und Ausldsewerten wird die Einhaltung der Werte nach 16. BImSchV uberprift.
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Tabelle 4: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Nutzungen Tag dB(A) |Nacht dB(A)
Krankenhauser, Schulen,

Kur- u. Altenheime 37 47
Reine u. allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete,

Mischgebiete 64 4
Gewerbegebiete 69 59

Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Oberteuringen stellt die Bodennutzung in dem Bereich entlang der B
33 Meersburger Str. (Bitzenhofen) als gewerbliche Bauflache, als Mischgebiet sowie als Wohnbauflache dar
(vgl. Abbildung 8). Die nach der 16. BImSchV zu bertcksichtigenden Grenzwerte betragen demnach 69/59
dB(A) tags/nachts fur Gewerbegebiete, 64/54 dB(A) tags/nachts fir Mischgebiete als auch 59/49 dB(A)
tags/nachts fur Wohngebiete.
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Abbildung 8: Ausschnitt FNP Oberteuringen Ortsteil Bitzenhofen B 33

Das Ergebnis der Uberpriifung wird in Tabelle 5 aufgefiihrt. Die Grenzwerte nach 16. BImSchV fiir Gewerbe-
und fir Mischgebiete werden in den jeweiligen Gebieten nicht tberschritten. Die Grenzwerte von 59/49 dB(A)
tags/nachts fiir Wohngebiete werden im Rechengebiet B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen) an 5 bzw. an 8
Hauptwohngeb&uden iberschritten. Von diesen Uberschreitungen sind 25 bzw. 34 Einwohner:innen betroffen.
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Tabelle 5: Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen)

Betroffen EWin
B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen) etro e" € betroffenen
Wohngebaude .
Wohngebauden
Gewerbegebiet >69 dB(A) tags 0 0
>59 dB(A) nachts 0 0
Mischgebiet > 64 dB(A) tags 0 0
>54 dB(A) nachts 0 0
Wohngebiet >59 dB(A) tags 5 25
>49 dB(A) nachts 8 34
6.3.2

Hauptbelastungsbereich B 33 Meersburger Str./Ravensburger Str. (Neuhaus)

Die Auslosewerte im Rechengebiet B 33 Meersburger Str./Ravensburger Str. (Neuhaus) werden mit bis zu
71 dB(A) Lirund 62 dB(A) Ly um bis zu 7 dB(A) Uberschritten.

Die Anzahl der betroffenen Hauptwohngebéaude, die Betroffenheiten sowie die Anzahl der betroffenen

Einwohner:innen entlang des circa 900 m langen Teilbereichs der B 33 Meersburger Str./Ravensburger Str.
(Neuhaus) kann nachfolgender Tabelle 6 entnommen werden.

Tabelle 6: Betroffene Wohngebaude, Betroffenheiten & betroffene Einwohner:innen B 33 Meersburger Str./Ravensburger Str. (Neuhaus)

B 33 Meersburger Str./ Lr Ly
Ravensburger Str. (Neuhaus) >65dB(A) [>70dB(A) |[>55dB(A) |>60dB(A)
Anzahl betroffener Wohngebaude 13 3 16 7
Anzahl Betroffenheiten 21,1 5,4 30,4 6,9
Anzahl Einwohner:innenin 20 20 81 57
betroffenen Wohngebauden

Am stéarksten betroffen ist der Bereich an der Kreuzung B 33/Althaus. In diesem Bereich ist der Pflichtwert 70
dB(A) Lt um 1 dB(A) Uberschritten. Der Pflichtwert 60 dB(A) Ly wird um 2 dB(A) Uberschritten. Die
Uberschreitung des nachtlichen Pflichtwertes sowie des Auslosewertes tagsiiber trifft auf einen GroRteil der

Gebaude zu.
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Abbildung 9: Hauptbelastungsbereich B 33 Meersburger Str./Ravensburger Str. (Neuhaus), Kreuzung ,Althaus*, im Tageszeitraum

Zusatzlich zu den Pflicht- und Auslésewerten wird die Einhaltung der Werte nach 16. BImSchV uberprift (vgl.
Tabelle 4). Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Oberteuringen stellt die Bodennutzung in dem Bereich
entlang der B 33 Meersburger Str./Ravensburger Str. (Neuhaus) als gewerbliche Bauflache sowie als
Mischgebiet dar (vgl. Abbildung 10). Die nach der 16. BImSchV zu beriicksichtigenden Grenzwerte betragen
demnach 69/59 dB(A) tags/nachts fiir Gewerbegebiete und 64/54 dB(A) tags/nachts fur Mischgebiete.
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Abbildung 10: Ausschnitt FNP Oberteuringen Ortsteil Neuhaus B 33

Das Ergebnis der Uberpriifung wird in Tabelle 7 aufgefiihrt. Die Grenzwerte nach 16. BImSchV fiir
Gewerbegebiete werden in dem jeweiligen Gebiet nur nachts an 2 Hauptwohngeb&uden Uberschritten. Dies
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betrifft 2 Einwohner:innen. Ein Haus steht derzeit leer. Die Grenzwerte von 64/54 dB(A) tags/nachts fur
Mischgebiete werden im Rechengebiet B 33 Meersburger Str./Ravensburgerstr. (Neuhaus) an 14 bzw. 17
Hauptwohngeb&uden tiberschritten. Von diesen Uberschreitungen sind 76 bzw. 86 Einwohner:innen betroffen.

Tabelle 7: Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV B 33 Meersburger Str./Ravensburger Str. (Neuhaus)

B 33 Meersburger Str./ Betroffene EWin
Ravensburger Str. (Neuhaus) Wohneebiude betroffenen
. & Wohngebauden
Gewerbegebiet |- 69 dB(A) tags 0 0
>59 dB(A) nachts 2 2
Mischgebiete | 64 dB(A) tags 14 76
>54 dB(A) nachts 17 36

6.3.3 Hauptbelastungsbereich B 33 See-/Rosen-/Schutzenstr. (Hefigkofen)

Die Auslosewerte im Rechengebiet B 33 See-/Rosen-/Schitzenstr. (Hefigkofen) werden mit bis zu 72 dB(A)
LrT und 63 dB(A) LrN um bis zu 8 dB(A) uberschritten.

Die Anzahl der betroffenen Hauptwohngebé&ude, die Betroffenheiten sowie die Anzahl der betroffenen
Einwohner:innen entlang des circa 600 m langen Teilbereichs der B 33 See-/Rosen-/Schiitzenstr. (Hefigkofen)
kann nachfolgender Tabelle 8 entnommen werden.

Tabelle 8: Betroffene Wohngebé&ude, Betroffenheiten & betroffene Einwohner:innen B 33 See-/Rosen-/Schiitzenstr. (Hefigkofen)

B 33 See-/Rosen-/Schiitzenstr. Lr Ln
(Hefigkofen) >65dB(A) |>70dB(A) |>55dB(A) [>60dB(A)
Anzahl betroffener Wohngebaude 22 5 26 9
Anzahl Betroffenheiten 42,7 5,3 51,9 11,8
Anzahl Einwohner:innenin 117 )8 134 42
betroffenen Wohngebauden

Am stéarksten betroffen ist der Bereich an der Kreuzung zur Kornstral3e. In diesem Bereich ist der Pflichtwert
70 dB(A) Lir um 2 dB(A) Uberschritten. Der Pflichtwert 60 dB(A) L wird um 3 dB(A) uberschritten. Die

Uberschreitung der Auslose- als auch der Pflichtwerte trifft auf einen GroRteil der Geb&ude in erster Baureihe
zu.
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Abbildung 11: Hauptbelastungsbereich B 33 See-/Rosen-/Schiitzenstr. (Hefigkofen), Kreuzung Kornstral3e, im Tageszeitraum

Zusatzlich zu den Pflicht- und Auslésewerten wird die Einhaltung der Werte nach 16. BImSchV uberprift (vgl.
Tabelle 4). Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Oberteuringen stellt die Bodennutzung in dem Bereich
entlang der B 33 See-/Rosen-/Schiitzenstr. (Hefigkofen) als Mischgebiet dar (vgl. Abbildung 12). Die nach der

16. BImSchV zu beriicksichtigenden Grenzwerte betragen demnach 64/54 dB(A) tags/nachts fir

Mischgebiete.
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Abbildung 12: Ausschnitt FNP Oberteuringen Ortsteil Hefigkofen B 33
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Das Ergebnis der Uberpriifung wird in Tabelle 9 aufgefiihrt. Die Grenzwerte nach 16. BImSchV von 64/54
dB(A) tags/nachts fur Mischgebiete werden im Rechengebiet B 33 See-/Rosen-/Schitzenstr. (Hefigkofen) an
25 bzw. 26 Hauptwohngebauden lberschritten. Von diesen Uberschreitungen sind 131 bzw. 134
Einwohner:innen betroffen. Die betroffenen Wohngebaude/Einwohner:innen von > 54 dB(A) nachts sind somit
identisch zu den betroffenen Wohngeb&uden/Einwohner:innen von > 55 dB(A) nachts.

Tabelle 9: Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV B 33 See-/Rosen-/Schiitzenstr. (Hefigkofen)

B 33 See-/Rosen-/Schiitzenstr. Betroffene EWin
(Hefigkofen) Wohngebiude betroffenen
. Wohngebauden
Mischgebiet > 64 dB(A) tags 25 131
> 54 dB(A) nachts 26 134
6.34 Hauptbelastungsbereich L 329 Kornstralle (Hefigkofen)

Die Auslosewerte im Rechengebiet L 329 KornstralR3e (Hefigkofen) werden mit bis zu 67 dB(A) LrT und 58
dB(A) LrN um bis zu 3 dB(A) uberschritten.

Die Anzahl der betroffenen Hauptwohngebé&ude, die Betroffenheiten sowie die Anzahl der betroffenen
Einwohner:innen entlang des circa 440 m langen Teilbereichs der L 329 KornstralRe (Hefigkofen) kann
nachfolgender Tabelle 10 entnommen werden.

Tabelle 10: Betroffene Wohngebaude, Betroffenheiten & betroffene Einwohner:innen L 329 Kornstrale (Hefigkofen)

L 329 KornstraRe (Hefigkofen) L Ly
>65dB(A) |>70dB(A) |>55dB(A) |>60dB(A)
Anzahl betroffener Wohngebaude 6 0 7 0
Anzahl Betroffenheiten 6,6 0 8,2 0
Anzahl Einwohner:innenin
21 0 26 0
betroffenen Wohngebauden

Die Pflichtwerte werden nicht tberschritten, dagegen werden die Ausldsewerte 65/55 dB(A) tags/nachts an 6
bzw. 7 Hauptwohngeb&uden tberschritten.
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Abbildung 13: Hauptbelastungsbereich L 329 KornstralRe (Hefigkofen) im Tageszeitraum

Zusétzlich zu den Pflicht- und Ausldsewerten wird die Einhaltung der Werte nach 16. BImSchV uberprift (vgl.
Tabelle 4). Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Oberteuringen stellt die Bodennutzung in dem Bereich
entlang der L 329 KornstralRe (Hefigkofen) als Mischgebiet dar sowie als bauliche Wohnflache dar (vgl.
Abbildung 14). Die nach der 16. BImSchV zu bertlicksichtigenden Grenzwerte betragen demnach 64/54 dB(A)
tags/nachts fiir Mischgebiete sowie 59/49 dB(A) tags/nachts fir reine und allgemeine Wohngebiete.

Abbildung 14: Ausschnitt FNP Oberteuringen Ortsteil Hefigkofen L 329
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Das Ergebnis der Uberpriifung wird in Tabelle 11 aufgefiihrt. Die Grenzwerte nach 16. BImSchV von 64/54
dB(A) tags/nachts fur Mischgebiete werden im Rechengebiet L 329 KornstraRe (Hefigkofen) an 5 bzw. 7
Hauptwohngeb&uden tiberschritten. Von diesen Uberschreitungen sind 19 bzw. 23 Einwohner:innen betroffen.
Die Grenzwerte von 59/49 dB(A) tags/nachts fur reine und allgemeine Wohngebiete werden an 17 bzw. 18
Hauptwohngeb&uden nicht eingehalten. Dies betrifft 59 bzw. 62 Einwohner:innen.

Tabelle 11: Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV L 329 KornstraRe (Hefigkofen)

Betroffen EWin
L 329 KornstraRe (Hefigkofen) etro e_, € betroffenen
Wohngebaude .
Wohngebaduden

Mischgebiet > 64 dB(A) tags 5 19
>54 dB(A) nachts 7 23
Wohngebiet >59 dB(A) tags 17 59
>49 dB(A) nachts 18 62

6.3.5 Hauptbelastungsbereich L 329 Adenauerstralle (Oberteuringen)

Die Auslosewerte im Rechengebiet L 329 Adenauerstralie (Oberteuringen) werden mit bis zu 67 dB(A) LrT
und 58 dB(A) LrN um bis zu 3 dB(A) Uberschritten.

Die Anzahl der betroffenen Hauptwohngebéaude, die Betroffenheiten sowie die Anzahl der betroffenen
Einwohner:innen entlang des circa 700 m langen Teilbereichs der L 329 AdenauerstralRe (Oberteuringen)
kann nachfolgender Tabelle 12 entnommen werden.

Tabelle 12: Betroffene Wohngebaude, Betroffenheiten & betroffene Einwohner:innen L 329 Adenauerstraf3e (Oberteuringen)

L 329 Adenauerstralle Lt Ly
(Oberteuringen) >65dB(A) [>70dB(A) |[>55dB(A) |>60dB(A)
Anzahl betroffener Wohngebaude 5 0 7 0
Anzahl Betroffenheiten 4,3 0 5,5 0
Anzahl Einwohner:innenin 16 0 24 0
betroffenen Wohngebauden

Die Pflichtwerte werden in diesem Bereich nicht tiberschritten. An 5 bzw. an 7 Hauptwohngeb&auden werden
jedoch die Auslésewerte 65/55 dB(A) tags/nachts Uberschritten.
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Abbildung 15: Hauptbelastungsbereich L 329 Adenauerstrale (Oberteuringen) im Tageszeitraum

Zusatzlich zu den Pflicht- und Auslésewerten wird die Einhaltung der Werte nach 16. BImSchV uberprift (vgl.
Tabelle 4). Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Oberteuringen stellt die Bodennutzung in dem Bereich
entlang der L 329 AdenauerstralRe (Oberteuringen) gréfRtenteils als Mischgebiet dar. Im Norden ist ein kleines
Gebiet als Mischgebiet ausgezeichnet (vgl. Abbildung 16). Die Geb&aude nordlich des Siedlungsgebietes, am
Menzelweg, liegen im Landschaftsschutzgebiet. Die nach der 16. BImSchV zu bericksichtigenden
Grenzwerte betragen demnach 64/54 dB(A) tags/nachts fuir Mischgebiete sowie 59/49 dB(A) tags/nachts fir
reine und allgemeine Wohngebiete.
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Abbildung 16: Ausschnitt FNP Oberteuringen L 329 Oberteuringen

Das Ergebnis der Uberpriifung wird in Tabelle 13 aufgefiihrt. Die Grenzwerte nach 16. BImSchV von 64/54
dB(A) tags/nachts fur Mischgebiete werden im Rechengebiet L 329 Adenauerstral3e (Oberteuringen) an
einem Hauptwohngebauden Uberschritten. In diesem Gebaude wohnen 4 Personen. Die Grenzwerte von
59/49 dB(A) tags/nachts fir reine und allgemeine Wohngebiete werden an 10 bzw. 11 Hauptwohngebauden
nicht eingehalten. Dies betrifft 43 bzw. 44 Einwohner:innen.

Tabelle 13: Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV L 329 AdenauerstralRe (Oberteuringen)

L 329 Adenauerstralle Betroffene b tEV\f/fm
etroffenen
Oberteuringen Wohngebaud
( gen) Sl S 2Ets Wohngebauden
Mischgebiet > 64 dB(A) tags 1 4
> 54 dB(A) nachts 1 4
Wohngebiet >59 dB(A) tags 10 43
> 49 dB(A) nachts 11 44

6.3.6  Belastungsbereich L 329 Oberteuringen Sid und Blankenried

Im Bereich der L 329 Oberteuringen Sud und Blankenried werden die Auslésewerte nicht Uberschritten. Der
nachtliche Auslésewert von 55 dB(A) wird an drei Hausern erreicht. In diesem Fall gilt es, die die Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV zu berprifen. Der Flachennutzungsplan der Gemeinde
Oberteuringen stellt die bebaute Flache westlich der L 329 in dem Bereich als Wohnbauflache dar (vgl.
Abbildung 17). Der einzelnen Bebauung im Siidosten ist keine Nutzung zugeordnet (Auf3enbereich). Die nach
der 16. BImSchV zu beriicksichtigenden Grenzwerte betragen demnach 59/49 dB(A) tags/nachts fir
Wohngebiete.
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Abbildung 17: Ausschnitt FNP Oberteuringen L 329 Oberteuringen Sud

Das Ergebnis der Uberpriifung wird in Tabelle 14 aufgefiihrt. Die Grenzwerte nach 16. BImSchV von 59/49
dB(A) tags/nachts fur Wohngebiete werden im Rechengebiet L 329 Oberteuringen Siid und Blankenried an 5
bzw. 9 Hauptwohngebauden (iberschritten. Von den Uberschreitungen sind 21 bzw. 34 Einwohner:innen

betroffen.

Tabelle 14: Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV L 329 Oberteuringen Siid & Blankenried

L 329 Oberteuringen Siid & Betroffene EWin
) . betroffenen
Blankenried Wohngebaude .
Wohngebauden
. > B(A) t 21
Wohngebiet >9 dB(A) tags >
> 49 dB(A) nachts 9 34

6.3.7 Belastungsbereich K 7735 Richard-Wagner-Str./Raiffeisenstrafle (Oberteuringen)

Im Bereich der K 7735 Richard-Wagner-StraRe/Raiffeisenstral3e (Oberteuringen) gibt es lediglich eine

Betroffenheit > 55 dB(A) nachts. In diesem Fall gilt es, die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nach 16.
BImSchV zu Uberpriifen. Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Oberteuringen stellt die bebaute Flache
entlang der K 7735 Richard-Wagner-StraRe/Raiffeisenstral3e im siidlichen Bereich als Mischgebiet sowie im
Norden als Wohnbauflache dar (vgl. Abbildung 18). Das Gebaude im Gewerbegebiet ist unbewohnt. Die nach

der 16. BImSchV zu beriicksichtigenden Grenzwerte betragen demnach 64/54 dB(A) tags/nachts fur

Mischgebiete und 59/49 dB(A) tags/nachts fir Wohngebiete.
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Abbildung 18: Ausschnitt FNP Oberteuringen K 7735 Richard-Wagner-Strale/Raiffeisenstrae (Oberteuringen)

Das Ergebnis der Uberpriifung wird in Tabelle 15 aufgefiihrt. Die Grenzwerte nach 16. BImSchV von 64/54
dB(A) tags/nachts fur Mischgebiete werden im Rechengebiet K 7735 Richard-Wagner-Stral3e/Raiffeisenstralle
im Tageszeitraum an keinem Hauptwohngebaude Gberschritten und im Nachtzeitraum an drei
Hauptwohngebauden. Dies betrifft 29 Einwohner:innen. Die Grenzwerte von 59/49 dB(A) tags/nachts fir reine
und allgemeine Wohngebiete werden an 5 Hauptwohngebé&uden nicht eingehalten. Dies betrifft 74
Einwohner:innen.

Tabelle 15: Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV K 7735 Richard-Wagner-Str./Raiffeisenstr.

K 7735 Richard-Wagner- EW in
. Betroffene
StraRe/Raiffeisenstrafle i betroffenen
. Wohngebaude .
(Oberteuringen) Wohngebauden

Mischgebiet > 64 dB(A) tags 0 0
>54 dB(A) nachts 3 29
Wohngebiet >59 dB(A) tags 5 74
> 49 dB(A) nachts 5 74

6.3.8  Belastungsbereich K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. (Unterteuringen)

Im Bereich der K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Straf3e (Unterteuringen) gibt es lediglich eine bzw. drei
Betroffenheiten Uber den Auslésewerten > 65/55 dB(A) tags/nachts. In diesem Fall gilt es, die die Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV zu berprifen. Der Flachennutzungsplan der Gemeinde
Oberteuringen stellt die bebaute Flache entlang der K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Strale grofitenteils als
Mischgebiet sowie in einem kleinen Bereich im Norden als Wohnbaufléache dar (vgl. Abbildung 19). Das
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Gebaude im Gewerbegebiet ist unbewohnt. Die nach der 16. BImSchV zu bericksichtigenden Grenzwerte
betragen demnach 64/54 dB(A) tags/nachts fiir Mischgebiete und 59/49 dB(A) tags/nachts fiir Wohngebiete.

‘_‘1‘”"‘1-._

—

Abbildung 19: Ausschnitt FNP Oberteuringen K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Straf3e (Unterteuringen)

Das Ergebnis der Uberpriifung wird in Tabelle 16 aufgefiihrt. Die Grenzwerte nach 16. BImSchV von 64/54
dB(A) tags/nachts fur Mischgebiete werden im Rechengebiet K 7735 Raiffeisen-/von-Deuringstralle an einem
bzw. an drei Hauptwohngebauden tberschritten. Dies betrifft 10 bzw. 16 Einwohner:innen. Die Grenzwerte
von 59/49 dB(A) tags/nachts fur reine und allgemeine Wohngebiete werden an 2 bzw. 4 Hauptwohngebauden
nicht eingehalten. Dies betrifft 3 bzw. 6 Einwohner:innen.

Tabelle 16: Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Strae

K 7735 RaiffeisenstralRe/von-Deuring] Betroffene b tEV\f/fm
StraBe (Unterteuringen) Wohngeb3ude ero e"nen
Wohngebauden

Mischgebiet > 64 dB(A) tags 1 10
>54 dB(A) nachts 3 16

Wohngebiet >59 dB(A) tags 2 3

> 49 dB(A) nachts 4 6

6.4 Bereits durchgefuhrte oder geplante LarmschutzmaRnahmen

Entlang der kartierten Strecken der Ortsdurchfahrten Oberteuringen besteht bereits heute eine stéadtebauliche
und verkehrliche Planung, die schalltechnische Aspekte miteinbezieht. Hierbei ist zwischen ausschlief3lich
lokal wirkenden MafRnahmen und Konzepten/MaRnahmen mit nur bedingt lokal zuordbaren
Wirkungszusammenhéngen zu unterscheiden.
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6.4.1  Aktive L&rmschutzmalRnahmen

Larmoptimierter Asphalt

Entlang der B 33 Oberteuringen wurde bereits an mehreren Stellen ein larmoptimierter Fahrbahnbelag mit
Dswo-Werten zwischen -2 und -4 dB(A) verbaut (vgl. Anlage 1).

Geschwindigkeitsreduzierungen

Entlang der B 33 Oberteuringen wurden bereits Geschwindigkeitsreduzierungen in folgenden Abschnitten
umgesetzt (vgl. Abbildung 6):

e 30 km/h nachts B 33 Neuhaus im Bereich zwischen Ortseingang (Lidl Supermarkt) und Benzstral3e

e 30 km/h nachts B 33 Hefigkofen im Bereich zwischen LupinenstraRe und Wohngeb&aude Rosenstralie 22

6.4.2 Passive LarmschutzmalRnahmen

Der Gemeinde Oberteuringen ist nicht bekannt, ob in Oberteuringen entlang der untersuchten
Streckenabschnitte Zuschiisse fir den Einbau von Larmschutzfenstern erstattet wurden.

6.4.3  Kiunftige Entwicklung
Bebauungsplangebiet ,,Staffelbild“

Mit dem Bebauungsplan ,Staffelbild” verfolgt die Gemeinde Oberteuringen das Ziel einer stadtebaulichen
Nachverdichtung im innerdrtlichen Bereich. Die bauliche Konzeption sieht vor, dass auf der derzeit
bestehenden Grinflache ein Einfamilienhaus mit Doppelgarage erbaut werden soll. Der dstliche Teil bleibt als
Grinflache / Obstbaumwiese bestehen.

Das Bebauungsplangebiet befindet sich direkt an der AdenauerstralRe, im Norden von Oberteuringen auf
Héhe des Staffelbildweges. Am benachbarten Wohngebaude stidlich des Plangebietes werden Larmpegel
von 62/53 dB(A) tags/nachts erreicht. Der Bebauungsplan setzt den westlichen Bereich als allgemeines
Wohngebiet fest, sodass dementsprechend die Immissionsgrenzwerte 59/49 dB(A) nach 16. BImSchV fir
Wohngebiete als Richtwert gelten. LarmschutzmalRnahmen sind im Bebauungsplan ,Staffelbild* nicht
enthalten.
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1746

Abbildung 20: Bebauungsplan "Staffelbild" Oberteuringen

Bebauungsplangebiet ,,Mohnweg*

Das Baugebiet ,Mohnweg" befindet sich im Ortsteil Hefigkofen. Auf einer Flache von 1,89 ha sollen 23
Baugrundstiicke fir Mehrfamilien, Einfamilien-, Doppel- und Reihenh&user entstehen. Das Plangebiet liegt
Ostlich der L 329 Kornstralle. Das gesamte Gebiet ist im Bebauungsplan als allgemeines Wohngebiet
festgesetzt. Direkt angrenzend an die KornstraRe bestehen bereits Gebaude, sodass die Neubauten versetzt
zur Stral3e entstehen werden. Fir Wohngebiete sind die Grenzwerte der 16. BImSchV von 59/49 dB(A)
tags/nachts einzuhalten. Es wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefuhrt und auf Grundlage
dessen textliche Festsetzungen zu Schallschutzmaf3nahmen im Bebauungsplan formuliert.

Abbildung 21: Bebauungsplan "Mohnweg" Oberteuringen
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6.5 Ruhige Gebiete

Nach Art. 8 Abs. 1 lit. b) S. 2 der UmgebungslarmRL soll Ziel der Larmaktionspléane auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Dieselbe Verpflichtung enthélt § 47d Abs. 2 S. 2 BImSchG.

Ruhige Gebiete dienen dem Gesundheitsschutz. Durch ihre Erholungsfunktion sollen sie larmbelasteten
Menschen Ruckzugsorte bieten, um ihre Gesundheit zu schiitzen und zu erhalten. Gesundheitliche Erholung
ist aber nur dort erforderlich, wo gesundheitliche Belastungen vorliegen. Ruhige Gebiete sind kein
Selbstzweck. lhre Ausweisung wird nur dort bendtigt, wo sie auch in Anspruch genommen werden. Aus der
Erholungsfunktion ruhiger Gebiete folgt, dass die Verpflichtung zur Festlegung ruhiger Gebiete nicht
flachendeckend ist, sondern nur dort besteht, wo ruhige Gebiete zugunsten der von Umgebungslarm
belasteten Menschen bendtigt werden. Dies ist in landlichen Gebieten deutlich weniger der Fall als in
Ballungsraumen.

Die rechtliche Differenzierung der Umgebungslarmrichtlinie und des BImSchG nach ruhigen Gebieten in
Ballungsraumen und solchen auf dem Land setzt sich in der Praxis nicht fort, weil sie kaum mit konkreten
Merkmalen unterlegt wird. Der Leitfaden des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wiirttemberg® zur Festlegung
Ruhiger Gebiete in der Larmaktionsplanung empfiehlt daher den Gemeinden, sich besser an den (Aufenthalts-
) Qualitaten eines Gebietes zu orientieren, die ein ,zur Ruhe kommen*® erlauben und an Gebieten, die
tatsachlich als ,Larmriickzugsraum* genutzt werden. Die Definition, Auswahl und Festlegung ruhiger Gebiete
ist in das Ermessen der fir die Larmaktionsplanung zustandigen Stellen gestellt. Je nach Grofe, Lage und
Struktur der Stadt kommen unterschiedliche Kategorien von ruhigen Gebieten in Frage (vgl. Abbildung 22).

z.B. innerortlich,

im Inneren ruhiger
als an den Réandern,
durch Wege er
schlossen, mit Sitz-
und/oder Liege-
flachen

z.B. naturnah,
wenig Umgebungs-
larm, erschlossen

z.B. grofRrdumiges

naturnahes Gebiet,

weitgehend frei von
Umgebungslarm

z.B. innerortliche,
kleinrdumige Auf-
enthaltsflache, eher
fr den kurzzeitigen
Aufenthalt, nicht un-
bedingt leise, aber
von der Bevolkerung
als Ruckzugsort
genutzt

z.B. Wegeverbin-
dungen fiur FuB- und
Radverkehr abseits
der Straf3en, nicht
unbedingt leise,
aber von der Bevol-
kerung genutzt

Abbildung 22: Gebietskategorien Ruhige Gebiete (Leitfaden Ruhige Gebiete, VM B-W 2019)

Die Kommunen haben bei der Auswahl der ruhigen Gebiete einen Ermessensspielraum, das heilt sie kdnnen
die Kriterien, die ein ruhiges Gebiet auf ihrer Gemarkung erfullen muss, selbst wahlen. Auch eine Kombination
mehrerer Auswahlkriterien ist mdglich.

9 Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg; Ruhige Gebiete - Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung; Stuttgart, November
2019
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Synergien mit
anderen Planungen

Akustische Qualitat

Flachennutzung und
-funktion

Ortskenntnis

Erreichbarkeit

Allgemeine
Zuganglichkeit

Regionale
Ausgewogenheit

Sinnvolle
Arrondierung

Allgemeine
Aufenthaltsqualitat

Zielkonflikte mit
anderen Planungen

Interkommunales
Vorgehen

Vorhandene Planwerke kénnen hinsichtlich méglicher Synergien (z. B. Erholungs-
funktion) ausgewertet werden. In Frage kommen beispielsweise Landschafts- und
Landschaftsrahmenplane, regionale Raumordnungsprogramme oder Landschafts- und
Naturschutzgebiete.

Natiirliche Gerduschquellen wie Viogelgezwitscher, Blatter oder Wasserrauschen
werden in der Regel als angenehmer empfunden als technische Gerdusche mit dem
gleichen Schallpegel.

Grundsétzlich kénnen sich alle Fldichen, die der Erholung dienen (Parks, Griinflachen,
geschiitzte Bereiche nach Naturschutzrecht usw.), fir die Auswahl als ruhiges Gebiet
eignen. Darliber hinaus konnen aber auch stadtisch gepragte Raume als Erholungs-
raum in Frage kommen, wenn sie ausreichende (Aufenthalts-)Qualitaten aufweisen und
ein ,zur Ruhe kommen" erlauben bzw. tatsachlich als ,Larmrickzugsraum” genutzt
werden.

Fehlende Daten aus der Lérmkartierung kénnen durch die VorOrt-Kenntnisse und eine
fachliche Einschatzung der Planenden in der Verwaltung ergénzt werden.

Die Erreichbarkeit der Gebiete fiir Erholungssuchende muss gegeben sein. Sie kann
beispielsweise anhand der Verkehrsanbindung - v. a. im Umweltverbund: Bahn, Bus,
Fahrrad und zu Fuf3 = und der Einzugsbereiche bewertet werden. Insbesondere Fla-
chen flr einen kurzzeitigen Aufenthalt missen unmotorisiert erreichbar sein.

Die von der Gemeinde festgelegten Gebiete sollten fir die Allgemeinheit zuganglich
sein. Bereiche, die nur bestimmten Nutzergruppen offenstehen (z. B. nur den Pachtern
einer Kleingartenanlage, Golfplatz) eignen sich grundsatzlich nicht. Auch auf eine barrie-
refreie Zuganglichkeit sollte geachtet werden.

In urbanen Ré@umen kann die gleichméRige Versorgung aller Stadtteile mit ruhigen Ge-
bieten oder Erholungsraumen ein Auswahlkriterium sein. Dabei konnen die Kommunen
auch die Hohe der Larmbelastung im Umfeld berlicksichtigen.

Die Grenzen der in Frage kommenden Gebiste sollten sich an \Wegen oder Flurstiick-
grenzen (z. B. des Stadtparks) orientieren und kartographisch dargestellt werden.

Visuelle Ruhe (z. B. Weitsicht / Aussicht, Begriinung, Gewasser), Sitzgelegenheiten,
Schatten, soziale Sicherheit, Nutzungsintensitat, Art der moglichen Aktivitdten, Toilet-
ten, Vernetzung mit anderen Erholungsraumen, ...

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete sind die Erfordernisse der Raumordnung, aber auch
gemeindliche Entwicklungsziele zu beachten. Es ist wenig sinnvoll, ruhige Gebiete dort
festzulegen, wo die Planungen lberortlicher Bauvorhaben oder eigene Gebietsentwick-
lungen bereits verfestigt sind.

Da ruhige Gebiete ber Gemeindegrenzen hinausgehen konnen, ist es in diesen Fallen
sinnvoll, sich mit den Nachbarkommunen abzustimmen und ruhige Gebiete ggf. iber
Gemeindegrenzen hinweg festzulegen.

Abbildung 23: Auswabhlkriterien fur ruhige Gebiete und Erholungsréaume (Leitfaden Ruhige Gebiete, VM B-W 2019)
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7 Grundsétzlich mogliche MaBnahmen zur La&rmminderung

Eine effektive Moglichkeit, Verkehrslarm zu mindern, ist die Reduzierung der Emission am Kraftfahrzeug
selbst. Diese Mdglichkeit liegt jedoch auRRerhalb des Einwirkungsbereichs der Kommunen, die die
Larmaktionspléne aufzustellen haben. Die Européische Union steuert durch ihre Vorschriften Giber den
Fahrzeugbau auf eine starkere Emissionsbegrenzung beim Fahrzeug selbst hin.

Eine Larmminderung kann auf kommunaler Ebene durch Instrumente der Verkehrsplanung, der
Raumordnung, der auf die Gerduschquelle ausgerichteten technischen Maflinahmen, die Verringerung der
Schalliibertragung und verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MalRnahmen oder Anreize erzielt werden.

Innerhalb der Larmminderungsmafinahmen differenziert man zwischen aktivem und passivem Larmschutz.
Aktive Larmschutzmaf3nahmen setzen an der Emissionsquelle und auf dem Ausbreitungsweg an. Zu ihnen
zahlen z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, der Austausch des Fahrbahnbelages oder die Errichtung von
Larmschutzwanden und —waéllen. Passive SchallschutzmalRnahmen setzen am Immissionsort an: Sie
schirmen ihn vor schéadlichen Larmimmissionen ab. Zu Ihnen zahlen z.B. Schallschutzfenster.

Aktiver Larmschutz bewirkt, dass es insgesamt, also auch in Au3enbereichen leiser wird, passive
Larmschutzmaflinahmen sorgen lediglich dafir, dass Innenrdaume vor Larm geschiitzt sind. Den Larm in
AufRenbereichen verringern sie nicht. Malinahmen des aktiven Larmschutzes sind daher grundsétzlich
vorzugswirdig. Auch die Umgebungslarmrichtlinie und die Larmaktionsplanung nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz haben zum Ziel, den sog. Umgebungslarm zu reduzieren. Umgebungslarm ist der
Larm, der durch menschliches Verhalten im Freien herrscht. Erst als &uf3erstes Mittel sind danach auch
passive LarmschutzmalRhnahmen zu erwégen, wenn anders die betroffenen Menschen nicht vor Larm
geschitzt werden kénnen.

Es qilt daher auch fir die Larmaktionsplanung: ,Aktiver Larmschutz vor passivem Larmschutz!®

Die Larmaktionsplanung darf nicht auf einzelne Bereiche (z. B. Stral3enabschnitte) beschréankt werden, bei
denen die Ausldsewerte lberschritten werden. Wie schon der notwendige Inhalt der Larmaktionsplanung nach
der UmgebungslarmRL zeigt, liegt der Richtlinie ein weitergehender flachenhafter Ansatz zugrunde.
Verkehrsplanerische Aspekte oder auch langfristige Strategien sind nicht auf einzelne Straf3enabschnitte zu
begrenzen. Daraus folgt die Verpflichtung der Larmaktionsplanung, nicht nur einzelne StralRenabschnitte,
sondern die Larmauswirkungen gesamthaft zu betrachten. Ebenso spricht die Forderung, die Auswirkungen
der MaRnahmen auf mdgliche Verlagerungseffekte zu Uberprifen, fir eine gesamthafte Betrachtung, auch bei
der Konzeption von MaRnahmen. Daher ist ein Bundel von La&rmminderungsmafnahmen sinnvoll.

MaRnahmen kénnen auch in eine bestimmte zeitliche Reihenfolge gesetzt werden: Schnell umsetzbare
Sofortmafinahmen (z.B. Verkehrsbeschrankungen) kénnen durch langfristige bauliche / planerische
MaRnahmen abgeldst werden.

Nachfolgend werden alle grundsétzlich geeigneten MaRnahmen zur Minderung des StraRenlarms,
unabhénqig der &rtlichen Gegebenheiten dargestellt.

Fur die Beteiligung der Offentlichkeit enthalt Kapitel 12 eine Ubersicht der LarmminderungsmafRnahmen, die
nach einer erfolgten Beurteilung und Abwagung geeignet erscheinen, die Larmbelastung entlang der
Hauptbelastungsbereiche in der Gemarkung Oberteuringen zu reduzieren. Nach Abschluss der Beteiligung
der Offentlichkeit wird die Gemeinde Oberteuringen den Entwurf des Larmaktionsplans zu einem
beschlussféahigen Planentwurf ausarbeiten, wobei die Anregungen, Hinweise und Ergéanzungen der
Birger:innen und der Trager offentlicher Belange beriicksichtigt werden.
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7.1 Baulicher Larmschutz
Instandsetzung/Erneuerung des Fahrbahnbelags

Befinden sich die Beldge von Fahrbahnen in schlechtem Zustand, so fiihrt dies zu einer deutlich héheren
Larmbelastung der Anwohner. Die Sanierung des Stralenbelags kann mehrere dB(A) Larmreduzierung
bringen.

Nach den StraBengesetzen haben die Baulasttréager die Straf3en in verkehrssicherem Zustand zu unterhalten.
Rechtliche Vorgaben, ab wann Fahrbahnbelédge zu erneuern sind, gibt es nicht.

Einbau eines larmtechnisch verbesserten Strallenbelages

Entgegen anfanglicher Skepsis gibt es erhebliche Fortschritte bei den larmmindernden Asphaltdeckschichten
fur Auler- und Innerortslagen. Die vorliegenden Erfahrungen zeigen, dass larmmindernde Fahrbahnbelage
sowohl im AuRerortsbereich als auch unter gewissen Voraussetzungen Innerorts mit der erforderlichen
Dauerhaftigkeit zur Larmminderung eingesetzt werden kénnen. Im Zuge anstehender Erhaltungsmafnahmen
an Bundes- und Landesstral3en wird seitens des StralRenbaulasttrégers grundséatzlich gepriift, ob die Voraus-
setzungen zur Larmsanierung gegeben sind. Werden die Auslésewerte tiberschritten und die planerischen
Randbedingungen erflllt, wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut.

Die unterschiedlichen Typen von Stral3endeckschichten, denen in Abhangigkeit der Geschwindigkeit ein
Korrektur-Wert zugewiesen und damit die Larmminderung nachgewiesen werden kann, sind in nachfolgender
Tabelle dargestellt.

Tabelle 17: Korrekturwerte fuir StraBenoberflachen, nach RLS-19

StraBendeckschichtkorrektur
DSD.SDT.FIG“’] [dB] bei einer
Geschwindigkeit vi.g [km/h]

StraBendeckschichttyp SDT fir
Pkw Lkw

=60 > 60 =60 > 60

Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0

Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3

-2,6 -1,8

Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 '

Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit

Abstreumaterial der Lieferkdrung 1/3 -1.9 -1.9 -21
Offenpariger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4,5 :::HZ::_: -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 =55 - -54
Betone nach ZTV Belon-S1B 07 mit Waschbetonoberllache 1,4 =23
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-3tB 07/13, Verfahren B =20 ,,;“‘"‘:nx -1.5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AG D LOA nach ELA D ::‘::-c:'i: -1,0 ::Z‘:—c:f:
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D :‘:j;-:j: -2,8 T::“»'-Cf,:; -4,6
Dinne Asphaltdeckschichten in Heilbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 -39 2.8 -0,9 243

nach ZTV BEA-StB 07/13

Larmschutzwéande/ -wélle

Larmschutzwéande sind bei Stral3en, die keine ErschlieBungsfunktion fiir angrenzende Grundstiicke haben,
sehr wirkungsvoll. Hier lassen sich Gerauschminderungen von bis zu 20 dB(A) erreichen. Denkbar ist auch
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die Einhausung von stark befahrenen Stral3en. Hier stellt sich allerdings jeweils die Frage nach der
VerhéltnismaRigkeit (Kosten/Nutzen). Weiter werfen Larmschutzwéande mitunter erhebliche stédtebauliche
Probleme auf, welche im Einzelnen fur die jeweilige ortliche Situation zu bewerten sind.

StraRenraumgestaltung

Durch die Verschmélerung der Fahrbahn etwa zugunsten eines Parkstreifens oder eines Radverkehrsweges
ergibt sich eine VergroRerung des Abstandes von der Fahrspur (Emissionsort) zum Wohngebaude, was zu
einer Senkung der Larmpegel an den Immissionsorten fuhrt. Fahrbahnverschmélerungen sind mdéglich, wo die
bestehenden Fahrbahnbreiten die Mindest- und Richtmal3e der RASt 06 Uberschreiten.

Die Umgestaltung von unsignalisierten und insbesondere von signalisierten Knotenpunkten zu
Kreisverkehrsplatzen fihrt durch die Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer
Larmminderung, die jedoch nach den Berechnungsverfahren der Umgebungslarmrichtlinie nicht
nachgewiesen wird.

Passiver Schallschutz

Soweit aktiver Schallschutz nicht machbar ist — stadtebauliche Planung, Nutzen-Kostengriinde —, kommt
passiver Schallschutz in Betracht. Larmschutzmaf3nahmen erfolgen an der baulichen Anlage (Objektschutz).

7.2 Steuerung des Verkehrs
Streckenbeschrankungen fiir bestimmte Verkehrsarten

Rechtliche Streckenbeschrankungen sind beispielsweise das Durchfahrverbot fir Lkw und/
oder Motorrader auf innerstadtischen Straf3en oder Wohnstral3en. Lkw-Fahrverbote sind vor allem nachts
wirkungsvoll.

Problematisch kann allerdings die mit einem Lkw-Durchfahrtverbot verbundene Verkehrsverlagerung sein.
Lkw-Verbote kommen vor allem in Betracht, wenn anbaufreie Alternativrouten bestehen und somit durch die
Verlagerung keine neuen Betroffenheiten entstehen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kostenguinstige MaRnahmen zur
Larmminderung. Voraussetzung ist, dass die Geschwindigkeitsanordnungen eingehalten werden. Zur
Gewahrleistung der Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen insbesondere Kontrollen durchgefiihrt oder
bauliche VerkehrsberuhigungsmafRnahmen ergriffen werden. Neben der Hohe des Lkw-Anteils ist fur die im
Einzelfall erreichbare Larmreduktion auch der konkret vorhandene StralRenbelag maf3geblich.

Verstetigung des Verkehrs

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorgangen
kann eine splrbare Larmentlastung erreicht werden. Optimal ist ein sich langsam mit stetiger Geschwindigkeit
bewegender Verkehr. In diesem Fall entsteht ein gleichmafiges Verkehrsgerdusch ohne die besonders
belastigenden Pegelspitzen.

Als mdgliche Maflinahmen zur Verstetigung des Verkehrs kommen in Betracht: geeignete Schaltungen der
Lichtsignalanlagen (Gruine Welle bei Tempo 30), Anzeige der empfohlenen Geschwindigkeit, Dauerrot fir
FuRganger mit Anforderungskontakt, Riickbau von Stral3enrandstellplatzen ohne Verbreiterung der Fahrbahn
usw.
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7.3 Einsatz und Forderung larmarmer Verkehrsmittel
OPNV, Rad- und FuRgéngerverkehr

Die Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds steht bereits heute auf der Agenda vieler Stadte und
Gemeinden, Hierzu zahlen: Einfluss auf die Tarif- und Angebotsgestaltung, finanzielle Férderung des OPNV,
Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV, Erarbeitung von Konzepten zur Férderung des FuRganger- und
Radfahrerverkehrs mit baulichen MalZnahmen und Imagewerbung, Parkraumbewirtschaftung zur Verlagerung
vom motorisierten Individualverkehr auf den 6ffentlichen Verkehr usw.

7.4 Stadt- und Verkehrsplanung
Bau von Umgehungsstral3en

Der Bau von Umgehungsstraf3en stellt eine verkehrsplanerische Maflinahme dar, die vom Baulasttrager
lediglich zu berlcksichtigen ist. Leider scheitert der Bau von UmgehungsstraRen haufig an den leeren
offentlichen Kassen. Gleichwohl kénnen Stadte und Gemeinden Umgehungsstral3en in die
Larmaktionsplanung als mittel-/langfristiges Ziel aufnehmen. Dies gilt nicht nur fur die Planungen anderer
Baulasttrager. Auch die eigene Planung etwa im StralRenbau kann aufgenommen werden.

KombimalRnahmen und (General-)Verkehrsplan

Die Larmaktionsplanung hat den Vorteil, dass sie Probleme gesamthaft betrachten und l6sen kann. Es
besteht die Chance, durch die Kombination von Maflinahmen unterschiedlicher Tréager bzw. Behdrden die
Wirksamkeit von einzelnen MalRnahmen zu steigern.

Nach MaRgabe einer Gesamtverkehrsplanung sollten die Einzelmalinahmen aufeinander abgestimmt sein.
Der Verkehrsplan sollte die regionale (groRBraumigere) Planung der Verkehrsstréme und die innerértlichen
(kleinraumigeren) Planungen koordinieren.

Stadtebauliche MaRnahmen

In einen Larmaktionsplan kénnen nach dem VM Baden-Wurttemberg'® auch planerische Festlegungen,
insbesondere stadtebauliche MaRnahmen, aufgenommen werden. Diese planungsrechtlichen Festlegungen
sind dann durch die Behorden in ihren Planungen gemaf § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG zu
beriicksichtigen. Bei stéadtebaulichen MaRnahmen in einem Larmaktionsplan ist darauf zu achten, dass diese
auch insbesondere durch entsprechende Festsetzungen in Bebauungsplanen umgesetzt werden kdnnen.

Das Ministerium fur Verkehr sieht vor allem die folgenden Maf3nahmen als geeignet an, um stadtebaulichen
Larmschutz durch einen Larmaktionsplan zu steuern:

e Vertragliche raumliche Zuordnung neuer Wohn- und Gewerbegebiete untereinander

e Schalltechnisch sinnvolle Gliederung von Baugebieten (insbesondere Industrie- und Gewerbegebiete)

e  Struktur der ErschlieBung, so dass Durchfahrtsmoglichkeiten (Schleichwege) vermieden / reduziert
werden

e Dimensionierung und Gestaltung von StralRen gemaf der kommunalen Verkehrskonzepte

e Abschirmung durch Schallschutzwalle, Schallschutzwéande, Geb&ude insbesondere mit
larmunempfindlichen Nutzungen

e Gebaudeorientierung beispielsweise mit entsprechend angeordneten Grundrissen (insbesondere bei
larmabschirmenden Gebauden)

10 Vgl. Rundschreiben des VM Baden-Wirttemberg v. 10.09.2014 — 53-8826.15/75.
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e Vermeidung von Schallreflektionen durch geeignete Geb&audeausrichtung, Fassadenanordnung und —
gestaltung

e Vermeidung schallharter Gebaudeoberflachen zugunsten larmabsorbierender Materialien
e Teil- und Vollabdeckung, Tunnel und Umbauungen von StralRe / Schiene

e Passiver Larmschutz, beispielsweise durch Schallschutzfenster (immissionsschutzrechtlich nicht als
Larmminderungsmal3nahme gegeniiber Sport- und Freizeitanlagen und gegeniiber gewerblichen Anlagen
maoglich)

e Begrunung

8 Bewertungsgrundséatze

Die in Betracht kommenden MafRhahmen und die von ihnen jeweils betroffenen Belange sind im weiteren
Verfahren der Larmaktionsplanung zu gewichten. Zunéchst soll jede Maf3nahme fir sich im Hinblick auf das
Planungsziel analysiert werden. Weil das aber nicht im Sinn einer ,Alles-oder-Nichts-Lésung“ geschehen darf,
mussen nicht nur die einzelnen MafRhahmen samt der von ihnen betroffenen Belange in Beziehung zum
Planungsziel gebracht werden. In einem zweiten Schritt sind vielmehr die MafRnahmen, die gleichlaufenden
Interessen aber auch die gegenlaufigen Belange zueinander — im Hinblick auf das Planungsziel — in Verhaltnis
zu setzen. Auf der so gewonnenen Grundlage werden die konkret zu ergreifenden MalRnahmen letztendlich
bestimmt.

8.1 Larmschutzkonzept

Grundsatzliches Ziel des Larmschutzkonzepts dieses Larmaktionsplans ist die Unterschreitung der
Auslosewerte fir Larmminderungsmafnahmen. Es wird ein optimales Nutzen-Kosten-Verhaltnis angestrebt.
Bei welcher Relation zwischen Kosten und Nutzen eine technisch zur Verbesserung der Larmsituation
grundsatzlich geeignete und erforderliche MalRnahme mit einem unverhaltnismafiigen Aufwand verbunden ist,
bestimmt sich nach den Umstéanden des Einzelfalles. Um eine méglichst umfassende und ausgewogene
Bewertung der Maf3nahme zu gewahrleisten, flieRen in das Larmschutzkonzept folgende Kriterien ein:

e Minderung der Anzahl der betroffenen Einwohner:innen und Gebaude

e Mittelbar positive Wirkungen der Maflinahme:
— Nutzen der MaRnahme (monetér, vermiedene Larmkosten)
— Synergien
¢ Mittelbar negative Wirkungen der Malinahme:
- Kosten der MaRnahme; fiskalische Interessen des StralRenbaulasttréagers
— Verkehrsverlagernde Effekte

8.2 Bewertung der Mainahmen im Hinblick auf das Planungsziel

Ziel dieses Larmaktionsplanes ist es, die Larmbelastungssituation fur die Menschen und Anwohner entlang
der Hauptbelastungsbereiche in der Gemarkung Oberteuringen zu verbessern. Eine MalRnahme wird zunéchst
danach bewertet, inwieweit sie auf der einen Seite unmittelbar das Planungsziel beftrdert, auf der anderen
Seite danach mit welchem Aufwand — sachlich und zeitlich — sie umgesetzt werden kann. Bei der Auswertung
der Berechnungsergebnisse wurden an den Hauptbelastungsbereichen fiir den Fall ohne
LarmschutzmaRnahme und fir die jeweilige Mal3nahme die Einwohner:innen und Geb&aude ermittelt, die
Pegelwerten tber 65 dB(A) L,r und 55 dB(A) L ausgesetzt sind.

Die Differenz aus der Anzahl betroffener Einwohner:innen mit und ohne LarmschutzmafRnahme verdeutlicht
die Minderungswirkung der MaRnahme bezogen auf die Einwohner:innen, also die Betroffenen.
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8.3 Bewertung der MaRnahmen im Hinblick auf weitere Belange

Nachdem die einzelnen Mal3nahmen auf ihre unmittelbaren Wirkungen im konkreten Fall untersucht wurden,
gilt es, diese MalRBnahmen auch entsprechend ihrer weiteren Wirkungen zu bewerten. In Betracht kommen
positive, aber auch negative Wirkungen — in Betracht kommen Wirkungen, die sich bei den Larmbetroffenen
auswirken, aber auch Wirkungen, die sich bei Dritten entfalten.

8.3.1  Mittelbare positive Wirkungen

e positive Wirkungen zu Gunsten der Betroffenen gegen weitere Belastungen (Synergien zur
Luftreinhaltung, Klimaschutz, Verkehrssicherheit, stadtebauliche Aspekte, usw.),

e positive externe Effekte — durch Verringerung bisheriger externer Kosten infolge der Larmbelastung,

Paradigmatisch die Ausfuihrungen in den LAI-Hinweisen, S. 13 ff.1%:

.Belastungen durch Larm verursachen jedes Jahr hohe volkswirtschaftliche Kosten. Diese externen, nicht vom
Larmverursacher getragenen Kosten kdnnen nur im Einzelfall (z. B. Mietzinsausfalle und Verminderung der
Immobilienpreise) genau spezifiziert werden. Dennoch sind diese bei der Abwéagung von
LarmschutzmaRnahmen entsprechend zu berucksichtigen.

Folgen von Larm kdnnen physische und psychische Stérungen sowie Verhaltensdnderungen der betroffenen
Personen sein. Aber auch gesellschaftliche Auswirkungen sind zu bertucksichtigen.

Die menschliche Gesundheit kann durch larmverursachte physische und psychische Stérungen beeintrachtigt
werden. Hierzu zéhlen im Bereich der kdrperlichen Beeintrachtigungen u.a. die ischdmischen Herzkrankheiten
(z. B. Angina Pectoris, Herzinfarkt) und durch Bluthochdruck bedingten Krankheiten (z. B. Hypertonie,
hypersensive Herz- und Nierenkrankheiten). Bei den psychischen Beeintrachtigungen treten u. a.
Stressreaktionen, Schlafstérungen und Kommunikationsstérungen auf. Dies kann zu direkten medizinischen
Behandlungskosten (Kosten fiir Personal, Infrastruktur und Arzneimittel) fihren. Aber auch indirekte
Gesundheitskosten werden verursacht. So erhéht sich z. B. das Unfallrisiko durch larmbedingte
Konzentrationsstérungen oder durch das Uberhéren von Gefahrensignalen.

Die durch Larm verursachten Beeintrachtigungen der Gesundheit kénnen zu Produktionsausfall fihren, da die
betroffenen Personen zeitweise oder dauerhaft nicht als Arbeitskrafte zur Verfiigung stehen.

Nicht zu vernachlassigen sind die immateriellen Kosten, wie z. B. Verlust an Wohlbefinden und Leid bei den
betroffenen Personen. Diese immateriellen Kosten kénnen die materiellen Kosten (Behandlungskosten,
Produktionsausfall) wesentlich tbersteigen (z. B. bei Todesféllen und chronischen Erkrankungen).

Neben den Kosten fur Gesundheitsschaden sind verminderte Einnahmen durch Mietzahlungen und
Immobilienverkaufe feststellbar. Fur larmbelastete Immobilen werden niedrigere Immobilienpreise bezahlt und
die erzielbaren Einnahmen aus Mietzinszahlungen liegen niedriger. Effekte auf Immobilienwerte sind bereits
ab einem Immissionswert von 45 dB(A) im Tageszeitraum nachweisbar.

Verminderte Immobilienpreise und sinkende Mieteinklinfte wirken sich negativ auf die Steuereinnahmen der
Kommunen aus, da diese tiber Einnahmen aus Mieteinkiinften, Grunderwerbssteuer und Grundsteuer von
niedrigeren Immobilienwerten betroffen sind.

Aus Kosten-Nutzen-Untersuchungen zu Aktionsplanungen nach der EU-Umgebungslarm-richtlinie Iasst sich
vorsichtig ableiten, dass bei einer mittleren Monatsmiete von 350 Euro pro Person ein mittlerer Mietverlust von
20 Euro je dB(A), welches den Pegel von 50 dB(A) uberschreitet, je Einwohner:innen und Jahr entsteht. Unter

11 LAI — AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Aktualisierte Fassung; 09. Marz 2017.
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den Unwéagbarkeiten, die mit Steuerschéatzungen ublicherweise zusammenhéngen, ist daraus ein Verlust von
mietbezogenen Steuern von 2 Euro je dB(A) Uber 50 dB(A), je Einwohner:in und Jahr ableitbar.

Eine Stadt, die beispielsweise ihre 250.000 Einwohner:in im Durchschnitt um 2 dB(A) durch Umsetzung der
MaRnahmen einer Larmaktionsplanung entlastet, wiirde zusatzliche Steuereinnahmen auf Mieteinkiinfte von
1.000.000 Euro pro Jahr erzeugen. Hinzu kdmen die Mehreinnahmen aus der Grunderwerbsteuer, die
ausschlie3lich den Kommunen zuflieBen.

Eine Beispielrechnung fir verschiedene La&rmminderungsszenarien hat gezeigt, dass LArmminderung nur am
Anfang Geld kostet. Die durchgefiihrten MaRnahmen amortisieren sich in aller Regel kurzfristig und fuhren
anschlieRend zu zusétzlichen Einnahmen.

Diese Betrachtung wird von den Ergebnissen der EG-Arbeitsgruppe “Health and Socio-Economic Aspects”
quantitativ bestétigt.

Im Rahmen der "Studie zur Kostenverhaltnismagigkeit von SchallschutzmafRnahmen" des Bayerischen
Landesamtes fur Umwelt wurde ermittelt, dass Einfamilienhauser um ca. 1,5 % je dB(A), das den Wert von 50
dB(A) Uberschreitet, an Wert verlieren.*

8.3.2  Mittelbare negative Wirkungen

MaRnahmen kénnen erhebliche Finanzmittel in Anspruch nehmen (z.B. Einbau eines larmtechnisch
verbesserten StraRenbelags), oder zu einer Verschlechterung der Larmsituation Dritter beitragen (z.B.
verkehrsverlagernde Effekte infolge stralenverkehrsrechtlicher MaZnahmen). Beides entfaltet keine absolute
Sperrwirkung — ist aber im Rahmen der Abwagung zu berticksichtigen.

Fiskalisches Interesse des Stralenbaulasttragers

Wer die mit der Umsetzung konkreter MaBnhahmen verbundenen Kosten zu tragen hat, wird aus dem Prinzip
der Konnexitat von Aufgabenverantwortung und Ausgabenlast entschieden: Wer fir die Erfiillung einer
Aufgabe zustandig ist, muss die damit verbundenen Ausgaben tragen. Die Umsetzung einer stralenbaulichen
Mafnahme, wie z.B. der Instandsetzung eines Fahrbahnbelages, ist Aufgabe des jeweiligen
StralRenbaulasttragers. Dementsprechend haben Bund, Lander, Landkreise und Gemeinden als Baulasttrager
die ihnen obliegenden Stralenbauaufgaben zu finanzieren.

Verkehrsverlagernde Effekte straBenverkehrsrechtlicher MaRBhahmen

Bei der Minderung des StralRenverkehrslarms besitzen insbesondere stralenverkehrsrechtliche Manahmen
eine groRe Bedeutung. Streckenbeschrankungen fir bestimmte Verkehrsteilnehmer (z.B. Nachtfahrverbot fur
Lkw) kdnnen unmittelbare Auswirkungen auf die umgebenden StrafRen durch verkehrsverlagernde Effekte
haben. Auch Geschwindigkeitsbeschrankun-gen kdnnen verkehrsverlagernde Effekte zur Folge haben und fir
erh6hte Larmimmissionen auf alternativen Routen sorgen.

Eine Betrachtung der Verkehrseffekte mithilfe eines Verkehrsmodells ist daher als Grundlage einer
sachgerechten Abwéagung ratsam. Die von den MaRnhahmen betroffene Region soll auf Veranderungen
gepriift werden. Ob und in welchem Umfang verkehrsrelevanten MaRnahmen zu Verkehrsverlagerungen
fuhren. Damit kdnnen in der Folge Veranderungen der Verkehrslarmbelastung besser nachvollzogen und
Schlussfolgerungen getroffen werden.
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9 Abwagungsgrundsatze

Bestehen regelungsbediirftige La&rmprobleme sowie Larmauswirkungen und ist die Aufstellung eines
Larmaktionsplanes deshalb gerechtfertigt, hat die Gemeinde im Rahmen des rechtlich Méglichen die
Planlésung herauszuarbeiten, welche aus ihrer planerischen Sicht die 6ffentlichen und privaten Belange am
besten in Einklang bringt. Dazu hat die Gemeinde den wesentlichen Sachverhalt aufzuarbeiten. Sie muss die
betroffenen Belange erkennen und zunéchst jeweils fir sich im Hinblick auf das Planungsziel gewichten, eine
Verbesserung der Larmsituation zu erreichen. Widerstreitende Belange sind mit dem Ziel eines bestmdglichen
Ausgleichs auszutarieren. Die Malinahmen, die letztendlich im L&rmaktionsplan festgesetzt werden, missen
verhéltnismagig sein.

Neben der Wirkung der einzelnen in Betracht kommenden MafRnahmen auf die Verbesserung der
Larmsituation, missen auch die weiteren Belange, die durch die Realisierung der Mal3hahmen tangiert
werden, in den Blick genommen werden: Fir jeden Hauptbelastunsgsbereich und jedes sonst in die
Larmaktionsplanung einbezogene Rechengebiet sind die einzelnen Schutzmaf3nahmen so zu bestimmen,
dass samtliche, im Einzelfall konfligierenden Interessen austariert werden.

9.1 Allgemeine Abwéagungsgrundséatze
Dabei sind inshesondere die folgenden allgemeinen Abwéagungsgrundsétze zu beachten:

e Malnahmen an der Quelle der Gerauschbelastung sind vorrangig.

e Aktive Malinahmen haben Vorrang vor passiven Schallschutzmafinahmen.

e Es gilt das Verursacherprinzip.

e Je hoher die Belastung larmbetroffener Menschen ist und je starker diese Belastung reduziert werden
kann, desto gewichtigere, mit der MaRBnahme verbundene Nachteile kdbnnen in Kauf genommen werden.

e Larmbelastungen sind gerecht zu verteilen.

e Weder eine Einzelmaflnahme noch ein Malinahmenpaket darf zu unverhaltnisméRigen Nachteilen fiihren.

e Bei der Betrachtung sind nicht nur die bestehende Larmsituation, sondern auch kiinftige Entwicklungen zu
beriicksichtigen, die sich bereits heute abzeichnen (Vorsorgeprinzip).

e Fir jede MaRRnahme sind auch die in Betracht kommenden raumlichen und sachlichen
Anwendungsalternativen zu beachten (z. B. ganztagige oder nur nachtliche
Geschwindigkeitsbeschréankungen).

¢ Die MaRRnahmen sind auf ihre Kombinierbarkeit zu untersuchen (z.B. Geschwindigkeitsreduzierung bis zur
Realisierung baulicher MaRnahmen).

e Sonstige offentliche Belange, bspw. Natur- und Artenschutz.

9.2 Geschwindigkeitsbeschrankungen

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind kostengunstige und wirksame Mafinahmen zur L&rmminderung. Die
MaRnahmen haben den Vorteil, dass sie kurzfristig umgesetzt werden kénnen und damit vor allem als
Sofortmaflinahme geeignet sind. Geschwindigkeitsbeschrankungen haben au3erdem in der Regel positive
Synergieeffekte in Bezug auf die Verkehrssicherheit.

Nachteilig ist insbesondere, dass unter bestimmten Voraussetzungen mit dieser Maf3nahme die Leichtigkeit
des flieRenden StraBenverkehrs beeintrachtigt werden kann. Vor allem Straf3en mit Giberértlicher Bedeutung
fur den Fernverkehr (BundesstralRen) erfiillen eine wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und
sorgen damit fur eine Entlastung des ortlichen StraBennetzes. Diese Funktion darf nur aus gewichtigen
Griinden eingeschréankt werden. AuBerdem missen die wirtschaftlichen Aspekte beriicksichtigt werden, die
solche Einschrankungen insbesondere im Bereich des Lieferverkehrs mit sich bringen. Vor diesem
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Hintergrund geht die Gemeinde Oberteuringen bei der Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen als
Malnahmen der L&armaktionsplanung von folgenden Grundsétzen aus:

+ Die MalRnahme wird nur festgelegt, wenn erhebliche Betroffenheiten nachgewiesen sind.

e Die MalRnahme muss in ihrem rdumlichen Geltungsbereich zu einer spurbaren Larmentlastung und einer
nachweisbaren Minderung der Betroffenheiten flihren; MalRnahmen, die den Verkehr und den Larm nur
verlagern, scheiden aus.

e Der Geltungsbereich der MalRnahme muss exakt lokalisiert werden; eine ,Pauschallésung” (etwa von
Ortsschild zu Ortsschild) kommt grundséatzlich nicht in Betracht.

e Sind Sanierungsmafnahmen geplant, wird die Notwendigkeit einer Verkehrsbeschrankung nach
Realisierung der MaRnahme erneut gepruft.

e Alternatividsungen zur Larmentlastung missen ausscheiden (z.B. Beschrankung auf bestimmte
Verkehrsarten; Beschrénkung auf die Tages- oder Nachtzeit; Realisierung technisch mdéglicher und
finanziell zumutbarer stral3enbaulicher MalRnahmen).

o Die positiven und negativen mittelbaren Wirkungen einer MaZnahme sind einzubeziehen (z. B. Aspekte
der Verkehrssicherheit; keine Verwirrung der Verkehrsteilnehmer durch zu viele Schilder;
Feinstaubbelastung).

Um nach diesen Grundsétzen eine mdglichst differenzierte Bewertung zu erméglichen, werden die
Betroffenheiten in den Hauptbelastungsbereichen néher lokalisiert:

Hierfur werden zuné&chst die Pegelwerte an den Fassaden ohne Larmschutz ermittelt und raumlich dargestellt
(larmtechnische Ausgangssituation). Da die MaRnahmen auch nachts wirken, wird dabei von dem besonders
sensiblen Nachtzeitraum LrN ausgegangen. Die Pegelwerte ohne LarmschutzmafRnahmen und die
Betroffenheiten zeigen, in welchen Bereichen am Larmschwerpunkt Handlungsbedarf besteht.

In einem zweiten Schritt wird untersucht, welches Wirkungspotential die Geschwindigkeitsbeschréankungen
haben. Hierflr wird zum einen der Differenzwert zwischen dem Ausgangspegel ohne Larmschutz und dem
Pegelwert nach Realisierung der Malihahmen ermittelt. Zum anderen wird Uberprift, inwieweit eine
MaRnahme die Anzahl der Betroffenheiten Uber dem Auslésewert reduzieren kann.

Festgelegt wird eine Geschwindigkeitsbeschréankung schlieRlich fur den Bereich, in dem sie fir hinreichend
viele Betroffene eine erhebliche Larmentlastung bewirkt. Neben den Larmschutzgesichtspunkten kénnen
dabei auch weitere Auswirkungen fiir oder gegen die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschréankung
sprechen. Insbesondere verkehrliche Aspekte, wie die Verkehrssicherheit, Querungsbedarf oder
Sichtverhdltnisse missen bei der Entscheidung beriicksichtigt werden.

10 Wirkungsanalyse der Geschwindigkeitsbeschrankungen & der Larmschutzwande
10.1 Wirkungsanalyse der Geschwindigkeitsbeschrankungen 30/50 km/h ganztags

Eine Geschwindigkeitsreduzierung stellt eine schalltechnisch wirksame MaRnahme dar, welche schnell und
kostengtinstig realisierbar ist. Mit einer Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h anstatt 50 km/h kénnen
die Larmpegel um 2 bis 3 dB(A) gesenkt werden. Die Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h anstatt 70
km/h senkt die Larmpegel um 2 bis 2,5 dB(A). Geschwindigkeitsbeschrankungen sind allerdings nur als
UberbriickungsmaRnahme bis zur Realisierung nachhaltiger baulicher LarmschutzmaRnahmen gedacht.

Tempo 30 ganztags soll in Oberteuringen fiir die folgenden Bereiche untersucht werden:

e B 33 OD Neuhaus und Hefigkofen
e L 329 Kornstraf3e (Hefigkofen)
e L 329 Adenauerstrale (Oberteuringen)
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e K 7735 Richard-Wagner-Stra3e (Oberteuringen)
e K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Stra3e (Unterteuringen)

In den hier betrachteten Bereichen entlang der B 33, der L 329 sowie der K 7735 gilt innerorts tags eine
maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nachts gilt auf der B33 teilweise 30 km/h. In keinem
der Bereiche wurde bislang ein Fahrbahnbelag verbaut, welcher rein rechnerisch eine Larmminderung mit
sich bringt. Daher wird die Larmminderungsmafnahme ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h als Maximalvariante zur La&rmminderung in den drei Hauptbelastungsbereichen sowie in den zwei
Belastungsbereichen einer Wirkungsanalyse unterzogen.

Tempo 50 ganztags soll in Oberteuringen fur die folgenden Bereiche untersucht werden:

e B 33 Hohe Bitzenhofen
e L 329 AdenauerstralRe (Oberteuringen)
e L 329 Oberteuringen Sud

In den Bereichen entlang der B 33 und der L 329 gilt eine maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h. In keinem der Bereiche wurde bislang ein Fahrbahnbelag verbaut, welcher rein rechnerisch eine
Larmminderung mit sich bringt. Daher wird die La&rmminderungsmalnahme ganztagige
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h als Maximalvariante zur Larmminderung in den zwei
Hauptbelastungsbereichen sowie dem einen Belastungsbereich einer Wirkungsanalyse unterzogen.

100 km/h

70 km/h

50 km/h Planung

@D rlanung

30 km/h

Abbildung 24: Ubersicht der Wirkungsanalysen fiir Geschwindigkeitsbeschrankungen

Die Berechnung erfolgt dabei, wie auch bereits bei der Larmkartierung, nach RLS-90. Die Larmpegel werden
fur Hauptwohngebaude in 4 m tber Grund berechnet.

Das Ergebnis der Wirkungsanalyse nach RLS-90 wird wie folgt dargestellt:
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e Differenzenkarte ohne/mit 30/50 km/h fur den Zeitbereich L, und Gebaudelarmkarte mit
30 km/h fur den Zeitbereich Lt

o Differenzenkarte ohne/mit 30/50 km/h fiir den Zeitbereich Ly und Gebaudelarmkarte mit
30 km/h fir den Zeitbereich Lin

Das schalltechnische Wirkungspotential der untersuchten MaRnahme wird in den folgenden Unterkapiteln
dargestellt.

10.1.1 Geschwindigkeitsbeschrankung B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen) 50 km/h

In dem hier betrachteten Hauptbelastungsbereich B 33 Meersburgerstralle (Bitzenhofen) gilt derzeit eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Ein larmoptimierter Fahrbahnbelag wurde bislang nicht
verbaut.

Die Wirkungsanalyse der ganztéagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h zeigt, dass die Larmpegel
im Bereich B 33 Meersburger Stral3e (Bitzenhofen) um maximal 2,15 dB(A) gesenkt werden (vgl. Tabelle 18).

Tabelle 18: Reduzierung der Larmpegel B 33 Meersburger Stra3e (Bitzenhofen)

Bereich Geschwindigkeit Tag (dB(A)) | Nacht (dB(A))
B 33 Meersburger Str.
Bitzenhofen 50 km/h -2,15 -2,05

Das schalltechnische Wirkungspotenzial der untersuchten Malinahme der Geschwindigkeitsbeschréankung
von 50 km/h ganztags wird in Tabelle 19 und Abbildung 25 dargestellt.

Tabelle 19: Wirkungsanalyse T50 ganztags B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen) — Auslosewerte

B 33 Meersburger Str. (Bitzenhofen) ohne MaBnahme mit MaBBnahme Differenz Reduktion in %
T50 ganztags
- 0,
Betroffenheiten > 65 dB(A) tags 1,1 0 1,1 100%
> 55 dB(A) nachts 10,1 2,8 -7,3 72%
> B(A) t 1 -1 100%
Betroffene Wohngebd&ude 65 dB(A) tags 0 00%
> 55 dB(A) nachts 2 1 -1 50%
- 0
Betroffene Einwohner:innen > 65 dB(A) tags 7 0 7 100%
> 55 dB(A) nachts 19 7 -12 63%
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Betroffenheiten B 33 Bitzenhofen mit/ohne

MaBnahme
20
10
0 I
> 65 dB(A) tags > 55 dB(A) nachts
mohne MaBnahme mit MaBnahme

T50 ganztags
Abbildung 25: Wirkungsanalyse T50 ganztags B 33 Meersburger Stra3e (Bitzenhofen) — Auslésewerte

Im Bereich der B 33 Bitzenhofen gibt es keine Uberschreitungen der Pflichtwerte. Die Auslésewerte werden
lediglich an einem Haus bzw. an zwei Hausern Uberschritten. Wie das Ergebnis der Wirkungsanalyse zeigt,
koénnen die Betroffenheiten nach BEB oberhalb des Ausldsewertes von 65 dB(A) tags vollstéandig reduziert
werden. Im Nachtzeitraum kdnnen die Larmpegel an einem der zwei betroffenen Hauser unter die
Auslosewerte gesenkt werden. Die Betroffenheiten > 55 dB(A) nachts sinken somit um 72 %.

10.1.2 Geschwindigkeitsbheschrankung B 33 Meersburger Str./Ravensburger Str. (Neuhaus) 30 km/h

In dem hier betrachteten Hauptbelastungsbereich B 33 Meersburger StralRe/Ravensburger StralRe (Neuhaus)
gilt innerorts derzeit im Tageszeitraum eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Im Nachtzeitraum
ist bereits im Bereich zwischen dem Supermarktgebaude Lidl und der Benzstral3e eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h festgesetzt. Ein larmoptimierter Fahrbahnbelag wurde in diesem
Bereich bislang nicht verbaut.

Die Wirkungsanalyse der ganztéagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h zeigt, dass die Larmpegel in
der OD Neuhaus um maximal 2,58 dB(A) gesenkt werden (vgl. Tabelle 20).

Tabelle 20: Reduzierung der Larmpegel B 33 Meersburger StraBe / Ravensburgerstralie

Bereich Geschwindigkeit Tag (dB(A))| Nacht (dB(A))
B 33 Meersburger StraBe / 258
Ravensburger StraBe 30 km/h -2,53 tw ber’eits T30
(Neuhaus) '

Das schalltechnische Wirkungspotenzial der untersuchten Malinahme der Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h ganztags wird in Tabelle 21 und Abbildung 26 dargestellt.
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Tabelle 21: Wirkungsanalyse T30 ganztags B 33 Meersburger Stral3e / Ravensburger StralRe (Neuhaus) — Pflicht- und Auslosewerte

B 33 Meersburger Stra3e / mit MaBnahme . R,
Ravensburger StraBe (Neuhaus) ohne MaBnahme T30 ganztags Differenz Reduktion in %
> 70 db(A) tags 5,4 0 -5,4 -100%
- - 0,
Betroffenheiten > 65 dB(A) tags 26,5 11,1 15,4 58%
> 60 dB(A) nachts 6,9 6,9 0 0%
> 55 dB(A) nachts 37,3 35,5 -1,8 -5%
> 70 db(A) tags 3 0 -3 -100%
B(A 1 1 = -23%
Betroffene Wohngebé&ude > 65 dB(A) tags 3 0 3 3%
> 60 dB(A) nachts 7 6 -1 -14%
> 55 dB(A) nachts 16 8 -8 -50%
> 70 db(A) tags 20 0 -20 -100%
- - 0,
Betroffene Einwohner:innen > 65 dB(A) tags 70 36 34 49%
> 60 dB(A) nachts 27 27 0 0%
> 55 dB(A) nachts 81 46 -35 -43%

Betroffenheiten B 33 Neuhaus mit/ohne MaBnahme

40
35
30
25
20
15
10

, M
0

> 70 db(A) tags

> 65 dB(A) tags

mohne MaBnahme

mit MaBnahme

T30 ganztags

> 60 dB(A) nachts > 55 dB(A) nachts

Abbildung 26: Wirkungsanalyse T30 ganztags B 33 Meersburger StralBe / Ravensburger Strale (Neuhaus) — Pflicht- und Auslésewerte

Wie das Ergebnis der Wirkungsanalyse zeigt, kdnnen die Betroffenheiten nach BEB oberhalb des
Pflichtwertes von 70 dB(A) tags vollstandig reduziert werden. Die Betroffenheiten > 65 dB(A) tags kénnen
mehr als halbiert werden. Im néchtlichen Zeitraum bleiben die Betroffenheiten weitestgehend gleich, da im

Grof3teil des Untersuchungsbereiches bereits Tempo 30 nachts festgesetzt ist.

10.1.3

Geschwindigkeitsbeschrankung B 33 See-/Rosen-/Schutzenstr. (Hefigkofen) 30 km/h

In dem hier betrachteten Hauptbelastungsbereich B 33 Ortsdurchfahrt See-/Rosen-/Schitzenstralie
(Hefigkofen) gilt innerorts derzeit im Tageszeitraum eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Im
Nachtzeitraum ist bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h festgesetzt. Ein l[armoptimierter
Fahrbahnbelag wurde lediglich im Bereich ab der Einmiindung RosenstraRe nach Norden verlaufend verbaut
und hat somit nahezu keinen Einfluss auf das Untersuchungsgebiet.
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Die Wirkungsanalyse der ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h zeigt, dass die La&rmpegel in

der OD Hefigkofen B 33 um maximal 2,58 dB(A) gesenkt werden (vgl. Tabelle 22).

Tabelle 22: Reduzierung der Larmpegel B 33 See-/Rosen-/Schiitzenstralle

Bereich Geschwindigkeit Tag (dB(A))| Nacht (dB(A))
B 33 See-/Rosen-/ 258
SchiitzenstraBe 30 km/h -2,53 tHw ber’eits T30
(Hefigkofen) '

Das schalltechnische Wirkungspotenzial der untersuchten Mal3nahme der Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h ganztags wird in Tabelle 23 und Abbildung 27 dargestellt.

Tabelle 23: Wirkungsanalyse T30 ganztags B 33 See-/Rosen-/Schitzenstrale (Hefigkofen) — Pflicht- und Auslosewerte

B 33 See-/Rosen-/SchiitzenstraBBe mit MaBnahme . P,
(Hefigkofen) ohne MaBnahme T30 ganztags Differenz Reduktion in %
> 70 db(A) tags 5,3 0 -5,3 -100%
- - 0
IS > 65 dB(A) tags 48 26,7 21,3 44%
> 60 dB(A) nachts 11,8 11 -0,8 -7%
> 55 dB(A) nachts 63,7 62,9 -0,8 -1%
> 70 db(A) tags 5 0 -5 -100%
> 65 dB(A) t 22 13 -9 -41%
Betroffene Wohngebdude (A) tags 2
> 60 dB(A) nachts 9 7 -2 -22%
> 55 dB(A) nachts 26 25 -1 -4%
> 70 db(A) tags 28 0 -28 -100%
- - 0,
Betroffene Einwohner:innen > 65 dB(A) tags 117 80 37 32%
> 60 dB(A) nachts 42 37 =5 -12%
> 55 dB(A) nachts 134 131 -3 -2%

Betroffenheiten B 33 Hefigkofen mit/ohne

MaBnahme
70
60
50
40
30
20

10
0 [ |
> 70 db(A) tags

> 65 dB(A) tags

mohne MaBnahme

mit MaBnahme

T30 ganztags

> 60 dB(A) nachts > 55 dB(A) nachts

Abbildung 27: Wirkungsanalyse T30 ganztags B 33 See-/Rosen-/Schitzenstralle (Hefigkofen) — Pflicht- und Auslésewerte

Wie das Ergebnis der Wirkungsanalyse zeigt, kdnnen die Betroffenheiten nach BEB oberhalb des

Pflichtwertes von 70 dB(A) tags vollstandig reduziert werden. Die Betroffenheiten > 65 dB(A) tags kbnnen um

44 % gesenkt werden. Im néchtlichen Zeitraum bleiben die Betroffenheiten weitestgehend gleich, da im
Untersuchungsbereich bereits Tempo 30 nachts festgesetzt ist.
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10.1.4

Geschwindigkeitsbeschrankung L 329 KornstraBe (Hefigkofen) 30 km/h

In dem hier betrachteten Hauptbelastungsbereich L 329 Kornstral3e (Hefigkofen) gilt innerorts derzeit eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Ein larmoptimierter Fahrbahnbelag wurde bislang nicht

verbaut.

Die Wirkungsanalyse der ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h zeigt, dass die Larmpegel in

der OD Hefigkofen L 329 um maximal 2,39 dB(A) gesenkt werden (vgl. Tabelle 24).

Tabelle 24: Reduzierung der Larmpegel L 329 Kornstraf3e (Hefigkofen)

Bereich Geschwindigkeit Tag (dB(A))| Nacht (dB(A))
L 329 KornstraBe
(Hefigkofen) 30 km/h -2,39 -2,3

Das schalltechnische Wirkungspotenzial der untersuchten Malinahme der Geschwindigkeitsbeschrénkung
von 30 km/h ganztags wird in Tabelle 25 und Abbildung 28 dargestellt.

Tabelle 25: Wirkungsanalyse T30 ganztags L 329 KornstraBe (Hefigkofen) — Auslésewerte

L 329 KornstraBBe (Hefigkofen) ohne MaBnahme mit MaBnahme Differenz Reduktion in %
T30 ganztags
- o)
Betroffenheiten > 65 dB(A) tags 6,6 0 6,6 100%
> 55 dB(A) nachts 8,2 2,6 -5,6 68%
> B(A) t - 100%
Betroffene Wohngebdude 65 dB(A) tags 6 0 6 00%
> 55 dB(A) nachts 7 4 -3 43%
- o)
Betroffene Einwohner:innen > 65 dB(A) tags 21 0 21 100%
> 55 dB(A) nachts 26 18 -8 31%

Betroffenheiten L 329 Hefigkofen mit/ohne
MaBnahme

30
20

10

, 1R

> 65 dB(A) tags

> 55 dB(A) nachts

mohne MaBnahme mit MaBnahme

T30 ganztags

Abbildung 28: Wirkungsanalyse T30 ganztags L 329 KornstraRe (Hefigkofen) — Auslésewerte

Entlang der L 329 KornstraRe (Hefigkofen) gibt es keine Uberschreitungen der Pflichtwerte. Die Auslésewerte
werden an sechs bzw. sieben Hausern Uiberschritten. Wie das Ergebnis der Wirkungsanalyse zeigt, kbnnen
die Betroffenheiten nach BEB oberhalb des Auslésewertes von 65 dB(A) tags vollstandig reduziert werden.
Die Betroffenheiten > 55 dB(A) nachts kénnen ebenfalls nahezu vollstandig gesenkt werden.
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10.1.5 Geschwindigkeitsbeschrankung L 329 Adenauerstral3e (Oberteuringen) innerorts 30 km/h &

auBerorts 50 km/h

Im Hauptbelastungsbereich L 329 Adenauerstral3e (Oberteuringen) gilt im Innerortsbereich derzeit eine
zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, im Auf3erortsbereich sind 70 km/h zuléssig. Ein l[Armoptimierter
Fahrbahnbelag wurde bislang nicht verbaut.

In einem Schreiben der Gemeinde Oberteuringen vom 29.10.2021 wurde jedoch darauf hingewiesen, dass
vorgesehen ist, im AulRerortsbereich auf der L 329 zwischen Hefigkofen und Oberteuringen zeitnah einen
larmoptimierten Fahrbahnbelag zu verbauen. Ein solcher Fahrbahnbelag kann eine Pegelminderung zwischen
2-4 dB(A) bewirken.

Die Wirkungsanalyse der ganztéagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 30/50 km/h zeigt, dass die
Larmpegel entlang der L 329 Adenauerstral3e (Oberteuringen) um maximal 2,39 dB(A) gesenkt werden (vgl.
Tabelle 26).

Tabelle 26: Reduzierung der Larmpegel L 329 Adenauerstra3e (Oberteuringen)

Bereich

Geschwindigkeit

Tag (dB(A))

Nacht (dB(A))

L 329 AdenauerstraBe
(Oberteuringen)

30 km/h innerorts
50 km/h auBerorts

-2,39
2,4

2,3
-2,53

RAPP

Das schalltechnische Wirkungspotenzial der untersuchten Mal3nahme der Geschwindigkeitsbeschréankung
von 30/50 km/h ganztags wird in Tabelle 27 und Abbildung 29 dargestellt.

Tabelle 27: Wirkungsanalyse T30/50 ganztags L 329 Adenauerstrale (Oberteuringen) — Auslésewerte

A mit MaBnahme . R,
L 329 AdenauerstraBBe (Oberteuringen) ohne MaBnahme T30/50 ganztags Differenz Reduktion in %
- 0
EPREE. > 65 dB(A) tags 4,3 0 4,3 100%
> 55 dB(A) nachts 5,5 1,5 -4 73%
- 0,
Betroffene Wohngeb&ude > 65 dB(A) tags > 0 > 100%
> 55 dB(A) nachts 7 1 -6 86%
- 0,
Betroffene Einwohner:innen > 65 dB(A) tags 16 0 16 100%
> 55 dB(A) nachts 24 4 -20 83%
Betroffenheiten L 329 Oberteuringen mit/ohne
MaBnahme
20
10
> 65 dB(A) tags > 55 dB(A) nachts
Eohne MaBnahme mit MaBnahme
T30/50 ganztags
Abbildung 29: Wirkungsanalyse T30/50 ganztags L 329 AdenauerstralBe (Oberteuringen) — Auslésewerte
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Entlang der L 329 Adenauerstra3e (Oberteuringen) werden die Pflichtwerte sowohl auRerorts als auch
innerorts nicht Gberschritten. Die Ausldsewerte werden an einer geringen Anzahl an Hausern tberschritten.
Wie das Ergebnis der Wirkungsanalyse zeigt, kdnnen die Betroffenheiten nach BEB oberhalb des
Ausloésewertes von 65 dB(A) tags vollstéandig reduziert werden. Die Betroffenheiten > 55 dB(A) nachts kénnen
ebenfalls nahezu vollstandig gesenkt werden.

10.1.6 Geschwindigkeitsbeschrankung L 329 Oberteuringen Sud auf3erorts 50 km/h

In dem hier betrachteten Belastungsbereich L 329 Oberteuringen Siid au3erorts gilt derzeit eine zulédssige
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Ein larmoptimierter Fahrbahnbelag wurde bislang nicht verbaut.

Die Wirkungsanalyse der ganztéagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h zeigt, dass die Larmpegel
entlang der L 329 Oberteuringen Sid um maximal 2,55 dB(A) gesenkt werden (vgl. Tabelle 28).

Tabelle 28: Reduzierung der Larmpegel L 329 Oberteuringen Siid auerorts
Bereich Geschwindigkeit Tag (dB(A))| Nacht (dB(A))

L 329 Oberteuringen Sid

2 UBerorts 50 km/h 2,48 -2,55

Das schalltechnische Wirkungspotenzial der untersuchten Malinahme der Geschwindigkeitsbeschréankung
von 30 km/h ganztags wird in Tabelle 29 und Abbildung 30 dargestellt.

Tabelle 29: Wirkungsanalyse T30 ganztags L 329 Oberteuringen Sud au3erorts — Grenzwerte 16. BImSchV

L 329 Oberteuringen Siid auBBerorts ohne MaBBnahme mit MaBnahme Differenz | Reduktion in %
T50 ganztags
> 59 dB(A) tags 5 5 0 0%
Betroffene Wohngebaude (A) tag <
Wohnaehiet > 49 dB(A) nachts 9 5 -4 -44%
MRS 59 dB(A) tags 21 21 0 0%
Betroffene Einwohner:innen = 9 0
> 49 dB(A) nachts 34 21 -13 -38%

Betroffene Wohngebaude/Einwohner:innen L 329 Oberteuringen Sid
auBerorts mit/ohne MaBnahme
40

35
30
25
20
15
10

5
. m =

> 59 dB(A) tags > 49 dB(A) nachts > 59 dB(A) tags > 49 dB(A) nachts
Wohngebdude Einwohner:innen

Eohne MaBnahme mit MaBnahme
T50 ganztags

Abbildung 30: Wirkungsanalyse T30 ganztags L 329 Oberteuringen Sid auf3erorts — Grenzwerte 16. BImSchV
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Das Ergebnis der Wirkungsanalyse zeigt, dass die betroffenen Wohngeb&ude und die betroffenen
Einwohner:innen im Nachtzeitraum reduziert werden kdnnen. Im Tageszeitraum kdnnen die betroffenen
Wohngeb&ude und die betroffenen Einwohner:innen nicht weiter gesenkt werden.

10.1.7 Geschwindigkeitsbeschrankung K 7735 Richard-Wagner-StralRe (Oberteuringen) innerorts
30 km/h

Anders als in der Larmkartierung wurde in der Wirkungsanalyse nur die Richard-Wagner-Straf3e und nicht
zusatzlich die Raiffeisenstral3e in diesem Bereich betrachtet. Entlang der Raiffeisenstral3e (Oberteuringen)
bestehen wenig Gebaude mit einer geringen Anzahl an Einwohner:innen. Im Bereich der K 7735 Richard-
Wagner-Strafe (Oberteuringen) gilt innerorts derzeit eine maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h. Ein larmoptimierter Fahrbahnbelag wurde bislang nicht verbaut.

Die Wirkungsanalyse der ganztéagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h zeigt, dass die Larmpegel
entlang der K 7735 Richard-Wagner-Straf3e um maximal 2,3 dB(A) gesenkt werden (vgl. Tabelle 30).

Tabelle 30: Reduzierung der Larmpegel K 7735 Richard-Wagner-Strae (Oberteuringen)

Bereich Geschwindigkeit Tag (dB(A))| Nacht (dB(A))
K 7735 Richard-Wagner-
StraBe (Oberteuringen) 30 km/h 2,3 -2,25

Das schalltechnische Wirkungspotenzial der untersuchten Malinahme der Geschwindigkeitsbeschréankung
von 30 km/h ganztags wird in Tabelle 31 und Abbildung 31 dargestellt.

Tabelle 31: Wirkungsanalyse T30 ganztags K 7735 Richard-Wagner-Strale (Oberteuringen) — Grenzwerte 16. BImSchV

K 7735 Richard-Wagner-Stra3e mit MaBnahme - s o
(Oberteuringen) ohne MaBBnahme T30 ganztags Differenz Reduktion in %
64 dB(A) t 0 0 0 0%
Betroffene Wohngebé&ude = (A) tags 2
. i > 54 dB(A) nachts 1 0 =il -100%
Mischgebiet 64 dB(A) t 0 0 0 0%
Betroffene Einwohner:innen = (A) tags >
> 54 dB(A) nachts 27 0 -27 -100%
B(A) t %
Betroffene Wohngebé&ude 20ldB@)itags > > 0 026
. > 49 dB(A) nachts 5 5 0 0%
Wohngebiet 59 dB(A) t 74 74 0 0%
Betroffene Einwohner:innen = (A) tags ke
> 49 dB(A) nachts 74 74 0 0%
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Betroffene Wohngebiude/Einwohner:innen K 7735 Richard-
Wagner-StraRe mit/ohne MaRnahmne

80
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30
20
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o — [ | [ ]
> 64 dB(A)> 54 dB(A) > 64 dB(A) > 54 dB(A) > 59 dB(A) > 49 dB(A) > 59 dB(A) > 49 dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
Einwohner:innen Wohngebéaude Einwohner:innen
mohne MaBnahme mit MaBnahme

T30 ganztags

Abbildung 31: Wirkungsanalyse T30 ganztags K 7735 Richard-Wagner-Stra3e (Oberteuringen) — Grenzwerte 16. BiImSchV

Das Ergebnis der Wirkungsanalyse zeigt, dass der Larmpegel des einen betroffenen Geb&audes im
Mischgebiet unter die Grenzwerte gesenkt werden kann. Dadurch werden 27 Einwohner:innen geschitzt. Im
Wohngebiet kdnnen die Larmpegel an keinem der Gebaude unter die Grenzwerte gesenkt werden. Dennoch
bewirkt die Malihahme eine Reduzierung des Larms um maximal 2,3 dB(A). In Bezug auf die Auslésewerte
zeigt die Wirkungsanalyse, dass das der Larmpegel an dem eine Gebaude, welches Uiber dem néchtlichen
Ausldsewert von 55 dB(A) lag, unter diesen Grenzwert gesenkt werden kann.

10.1.8 Geschwindigkeitsbeschrankung K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. (Unterteuringen)
innerorts 30 km/h

In dem hier betrachteten Belastungsbereich K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. (Unterteuringen) gilt innerorts
derzeit eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Ein larmoptimierter Fahrbahnbelag wurde bislang
nicht verbaut.

Die Wirkungsanalyse der ganztéagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h zeigt, dass die Larmpegel
entlang der K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. um maximal 2,3 dB(A) gesenkt werden (vgl. Tabelle 32).

Tabelle 32: Reduzierung der Larmpegel K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. (Unterteuringen)

Bereich Geschwindigkeit Tag (dB(A))| Nacht (dB(A))
K 7735 Raiffeisen-/von-

Deuring-Str. 30 km/h -2,32 -2,25
(Unterteuringen)

Das schalltechnische Wirkungspotenzial der untersuchten Malinahme der Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h ganztags wird in Tabelle 33 und Abbildung 32 dargestellt.
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Tabelle 33: Wirkungsanalyse T30 ganztags K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. (Unterteuringen) — Grenzwerte 16. BImSchV

K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. mit MaBnahme

ohne MaBBnahme Differenz | Reduktion in %

(Unterteuringen) T30 ganztags
4 dB(A 1 -1 -100%
Betroffene Wohngebaude ACHIB@lkags 0 007
. . > 54 dB(A) nachts 3 1 -2 -67%
Mischgeblet 64 dB(A) t 10 0 10 100%
Betroffene Einwohner:innen = (A) tags - - 2
> 54 dB(A) nachts 16 10 -6 -38%

B(A) t 2 -100%

Betroffene Wohngebaude 250 LI &FE 0 g 0074

Wol hiat > 49 dB(A) nachts 4 1 =5 -75%
P 59 dB(A) tags 3 0 -3 -100%
Betroffene Einwohner:innen = J 2

> 49 dB(A) nachts 6 2 -4 -67%

Betroffene Wohngebdude/Einwohner:innen K 7735 Raiffeisen-/von-
Deuring-Str. mit/ohne MaBnahme

18
16
14
12
10
8
6
4 I
2
S i l []
> 64 dB(A) > 54 dB(A) > 64 dB(A) > 54 dB(A) > 59 dB(A) > 49 dB(A) > 59 dB(A) > 49 dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
Wohngebéude Einwohner:innen Wohngebadude Einwohner:innen
Mischgebiet Wohngebiet
mohne MaBnahme mit MaBnahme

T30 ganztags
Abbildung 32: Wirkungsanalyse T30 ganztags K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. (Unterteuringen) — Grenzwerte 16. BImSchV
Das Ergebnis der Wirkungsanalyse zeigt, dass die betroffenen Wohngeb&aude und die betroffenen
Einwohner:innen sowohl im Mischgebiet als auch im Wohngebiet deutlich reduziert werden kdnnen.

Insbesondere im Tageszeitraum kdnnen die Larmpegel an allen Hauptwohngeb&auden unter die Grenzwerte
der 16. BImSchV gesenkt werden.

Im nachfolgenden Kapitel 11 erfolgt eine Abwégung der untersuchten Larmminderungsmafnahme und
insofern verhaltnismaRig im Sinne aller Abwagungsgrundséatze eine Festsetzung der
Larmminderungsmaf3nahme.

10.2 Wirkungsanalyse Larmschutzwénde

10.2.1 Veranlassung

Fir den Larmaktionsplan der Gemeinde Oberteuringen wird je ein Vorschlag fir eine Larmschutzwand
entlang der L 329 fiir die Bebauung Rebenstraflie und ein Vorschlag fir eine Larmschutzwand entlang der L
329 fir die nérdliche Bebauung der Alfred-Delp-StraRe ausgearbeitet (vgl. Abbildung 33).
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Fur Larmschutzwénde, die im Rahmen der baulichen Larmsanierung bezuschusst werden, erfolgt die
Beurteilung der Larmsituation seit dem 01.03.2021 nach RLS-19'2. Darauf verweisen auch Ergéanzungen zum
Kooperationserlass 3. Die Bemessung der Larmschutzwand wird deshalb anhand der RLS-19 vorgenommen.

&8
9 AN
N \
: % Wand Rebenstralle
o T
&/
T
g &
QQ%% %5‘5 Wand Alfred-Delp-Strale
'&Zg Yo
& N
& g
= &
[

Abbildung 33: Ubersichtsplan zu den zwei Larmschutzwénden an der L 329, unmaRstéblich

10.2.2 Verkehrsmengen fir Berechnung nach RLS-19

Die RLS-19 unterscheidet die Fahrzeugarten Pkw fir Fahrzeuge bis 3,5 t, leichte Lkw ohne Anhanger und
Busse (,Lkw1“) sowie Lkw mit Anhanger bzw. Sattelfahrzeuge (,Lkw2“). Stehen Verkehrszahlen fir
Motorréder zur Verfiigung, so kdnnen Motorréader als zusétzliche Fahrzeuggruppe modelliert und hinsichtlich
der Emissionen wie Lkw2 betrachtet werden.

Fir die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel werden am Tag / in der Nacht die folgenden
Kennwerte angesetzt:

L 329-1: Stundliche Verkehrsmenge M 367/ 58 Kfz/h

Anteil Lkw1l 1,2/0,6%
Anteil Lkw 2 1,4/0,7%
Anteil Motorrader 2,0/2,0%

L 329-2: Stindliche Verkehrsmenge M 498/ 79 Kfz/h

Anteil Lkw1 0,8/0,4%
Anteil Lkw 2 0,9/0,5%
Anteil Motorrader 2,0/2,0%

12 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen FGSV, Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen - RLS-19, Ausgabe 2019 mit
Korrekturen 2020

13 | armaktionsplanung Baden-Wirttemberg, Erganzungen zum Kooperationserlass-Larmaktionsplanung vom 13.04.2021
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Der Korrekturwert fur unterschiedliche Straendeckschichttypen geméaR Tabelle 4a der RLS-19 wird mit Dsp =
0 dB angesetzt.

Bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 70 km/h ergeben sich daraus folgende langenbezogenen
Schallleistungspegel:

L 329-1: Lw'= 82,9 dB am Tag und Lw'= 74,7 dB in der Nacht

L 329-1: Lw'= 84,1 dB am Tag und Lw'= 76,0 dB in der Nacht.

10.2.3 Randbedingungen der Wandbemessung
Die Bemessung der Larmschutzwand erfolgt unter folgenden Randbedingungen:

e Fir das digitale Gelandemodell (DGM) wurden die Hohenpunktdaten verwendet, die aus den
Befliegungsdaten des Landesvermessungsamtes stammen. Diese kénnen um rd. 0,3 bis 0,5 m von den
tatsachlichen Gelandehdhen abweichen.

e Die Gebaude wurden auf das DGM gelegt und die Erdgeschossfu3bodenhdhen aus den DGM-Daten
grob abgeleitet. Die tatsachlichen Hohen der Immissionsorte an den Gebauden wurden nicht erhoben.

e Die Emissionslinien der StralRenabschnitte wurden fiir den LAP anhand der ALKIS-Daten (aus der Lage
von Flursticksgrenzen) grob festgelegt. Eine Bestandsaufnahme der Fahrbahnrénder in Lage und Hohe
liegt nicht vor.

¢ Die nachfolgend ermittelten La&rmpegel ohne/mit Larmschutzwand stellen also nur einen groben Anhalt
der zu erwartenden Larmminderungen dar. Die tatséchlichen Pegel ohne/mit LArmschutzmalRnahmen
und die endgliltigen H6hen der Larmschutzwand miissen anhand von Bestanddaten der Straf3en,
Gebaude und des Gelandes in Lage und Héhe erhoben werden.

e  Schallschutzwande und Walle sollten aus stadtebaulichen Griinden maximal mit einer Gesamthéhe von 2
bis 3 m gebaut werden. Diese Wandhohen reichen mit dieser Hohe haufig nicht aus, um in allen
Geschossen den Sollpegel zu erreichen.

10.2.4 Kriterien der Wandoptimierung

Die Immissionsorte an den Gebauden werden nach BEB festgelegt. Bei der Wandoptimierung werden jeweils
ein oder zwei Stockwerke berlcksichtigt. Einzelne Geb&aude der zweiten Baureihe werden mit betrachtet, falls
die jeweiligen Zielwerte ohne Wand Uberschritten werden.

Das Ergebnis der Optimierung wird anhand der folgenden Kennwerte beurteilt:
e  Einwohner Uber Grenzwert

e Effizienz, d.h. Nutzen/Kosten-Verhaltnis

o Effektivitat als Zielerreichung in %

e  Wirtschaftlicher Tragbarkeits-Index WTI (WTI = Effektivitat * Effizienz / 25). Die Beurteilung erfolgt nach
dem Schweizer Bundesamt fir Umwelt BAFU — \Wirtschaftliche Tragbarkeit und VerhaltnismaRigkeit von
Larmschutzmafnahmen“ mit den Beurteilungsklassen

o >40 sehr gut
o >20 gut
o >=10 genugend
o <10 ungenugend
o <05 schlecht.
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10.2.5 Wandoptimierung Larmschutzwand Rebenstralle an der L 329

Die groRRte Wirksamkeit wird durch eine La&rmschutzwand erwartet, die direkt an L 329 angeordnet wird. Die
Gebéaude Rebenstral3e 6 bis 16 werden bereits durch einen Wall zur L 329 hin etwas abgeschirmt. Fir die
Bemessung wird die Wand nérdlich des Gebaudes RebenstraRe 18 in rd. 1,5 bis 2 m Abstand zum
Fahrbahnrand und sudlich davon in Dammlage entlang der 6stlichen Grundstiicksgrenzen angenommen.
Es wird vorausgesetzt, dass die Larmschutzwand reflektierende Eigenschaften aufweist.

Die Wandoptimierung wurde bezogen auf einen gewiinschten Sollpegel von 49 dB(A) fur den Zeitbereich
Nacht anhand der Optimierungskriterien Pegelminderung und Wandansichtsflache durchgefinhrt.

Die Untersuchung wird fur die Gebaude Rebenstralle 6, 12, 14, 16, 18, 20, 22 sowie Bachaue 1, 2 und 4
durchgefiihrt. An diesen Gebauden werden im Bestand Pegel Uber dem Sollpegel ermittelt. Berechnet werden
EG und OG. Gartengeschosse liegen an der larmabgewandten Seite und werden nicht berticksichtigt.

Vorgeschlagen wird eine Wand mit einer Hohe von 2,0 m. Nérdlich der nérdlichen Grundstiicksgrenze
RebenstralRe 18 bezieht sich die Unterkante auf das Fahrbahnniveau der L 329. Sudlich davon verlauft die
Grundstiicksgrenze auf dem Damm. Die Unterkante der Wand bezieht sich auf das 6rtliche Gelandeniveau.
Die Gesamtlange der Wand betragt 350 m und die Gesamtflache rd. 700 m?2.

Die Beurteilungspegel nach RLS-19 werden fur den Fall ohne Wand fir EG und DG in Larmkarte 7 und 8
dargestellt.

Larmkarte 9 und 10 zeigen die Pegel mit Wand am Tag und in der Nacht in Erdgeschoss und Obergeschoss.
Die Pegelabnahme im Nachtzeitraum wird fir die Geschosse in Larmkarte 11 wiedergegeben. Die
Pegeldifferenzen am Tag (ohne Darstellung) unterscheiden sich kaum von den Differenzen in der Nacht.

In den Abbildung 34 bis Abbildung 37 sind die Funktionen dargestellt, die sich im Optimierungslauf fiir die
gewihlte Wand bei unterschiedlichen Wandansichtsflachen ergeben. Tabelle 34 enthélt eine Ubersicht der
Kennwerte flr die vorgeschlagene Wand. Diese beziehen sich auf die oben genannten Gebaude.

O ptimierungsveauf

Optimierungskriterien: Pegelminderung - Wandansichtsfliche - Beutsilungspegel Macht

22
21
20
19

17
16

14
13

11
10

Einvwohner Ober Grenzwert

L R

0 34 60 88 120 167 204 261 299 333 372 408 444 491 526 563 603 646 687
Ansichisfliche [

Abbildung 34: Wand 2 m Rebenstra3e, Einwohner:innen tber Grenzwert fiir unterschiedliche Wandansichtsflachen
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Optimierungsvedauf

Optimierungskriterien: Pegelminderung - Wandansichtsfliche - Beurtglungspegel Nacht

053
0,52
0,51

05
0,49
0,43
0,47
0,45
0,45
0,44
0,43

E ffizenz (Mutzen / Kosten)

0,42
0,41

04
0,39
0,38
0,37
038

17 60 88 120 167 204 261 299 333 372 408 444 491 526 563 603 646 687
Ansichtsfliche [

Abbildung 35: Wand 2 m Rebenstrale, Effizienz fir unterschiedliche Wandansichtsflachen

Optimierungsvedauf

Optimierungskriterien: Pegelminderung - Wandansichtsfliche - Beurtsilungspegel Macht

80
85
80
75
70
85
60
BE
50
45
40
35
30
25
20
15

E ffaktivitat fir die ausgewdhite Basis [%)]

10

0 34 60 88 120 167 204 261 289 333 372 408 444 491 526 583 603 646 687
Ansichtsfliche [mf

Abbildung 36: Wand 2 m Rebenstrale, Effektivitat fur unterschiedliche Wandansichtsflachen

24. Méarz 2023
RAPP LAP_Oberteuringen_Beschluss_20230324.docx | Hed Seite 66



Gemeinde Oberteuringen
Larmaktionsplan Stufe 3 - Bericht nach Beschlussfassung

Optimierungsverauf

O ptimierungskriterien: Pegelminderung - Wandansichtsfliche - Beurteilungspegel Macht

03
0,38
07

06

WTI flr die ausgewshite Basis

05
04
03
02

0,1

0 34 60 88 120 167 204 261 289 334 372 408 444 491 526 583 603 646 687
Ansichtsfliche [nf

Abbildung 37: Wand 2 m Rebenstrafle, WTI fiir unterschiedliche Wandansichtsflachen
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Tabelle 34: Merkmale Wand 2 m Rebenstrale an der L 329 (aus Ergebnis der Wandoptimierung)

Merkmale aus Wandoptimierung

Vorgeschlagene Liange Rd. 350 m
Vorgeschlagene Wandhohe Wand H=2,0m
Vorgeschlagene Flache Rd. 700 m?
Geschitzte Gesamtkosten 490.000 Euro
Einwohner iiber 49 dB(A) 22

LrN ohne Wand (nach VBEB
fiir alle Stockwerke)

Einwohner iiber 49 dB(A) 2
LrN trotz Wand (nach VBEB
fiir alle Stockwerke)

Effizienz 0,37
Effektivitadt (Zielerreichung 91

in %) der vorgeschlagenen

Wand

WTI der vorgeschlagenen 1,4
Wand

Beurteilung WTI der ~genigend"

vorgeschlagenen Wand

Die Gesamtbeurteilung des Tragbarkeits-Index WTI ergibt fiir die untersuchte Wand an der L 329 die
Bewertung ,gentigend*.

Nach RLS-19 werden fiir den Fall ohne Wand an den straennahen Fassaden in der Nacht Pegel bis 59
dB(A) errechnet. Mit Larmschutzwand wird der Sollwert von 49 dB(A) in der Nacht bei bis zu 51 dB(A) noch an
8 von 10 Geb&auden um ein bis zwei dB(A) Uberschritten. Es kann jedoch erreicht werden, dass die Pegel
deutlich um bis zu rd. 12 dB(A) vermindert werden.
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10.2.6 Wandoptimierung Larmschutzwand Alfred-Delp-Strale an der L 329

Die groRte Wirksamkeit wird durch eine La&rmschutzwand erwartet, die zwischen dem Fahrbahnrand der L 329
und dem parallel verlaufenden Wirtschaftsweg angeordnet wird.

Es wird vorausgesetzt, dass die Larmschutzwand reflektierende Eigenschaften aufweist.

Die Wandoptimierung wurde bezogen auf einen gewiinschten Sollpegel von 45 dB(A) fur den Zeitbereich
Nacht und anhand der Optimierungskriterien Pegelminderung und Wandansichtsflache durchgeftihrt.

Die Untersuchung bezieht sich auf die Gebaude Alfred-Delp-StraRe 7, 9, 11, 13, 15, 17 in der 1.
Gebaudereihe sowie die Gebaude Alfred-Delp-Stral3e 12, 14 und Albrecht-Schweitzer-Weg 2, 4 in der 2.
Gebaudereihe. An diesen Gebauden werden im Bestand Pegel Giber dem Sollpegel 45 dB(A) im Zeitbereich
Nacht ermittelt. Berechnet werden die Pegel im EG und OG. Gartengeschosse werden nicht berticksichtigt.

Zwischen der Bebauung und der L 329 befindet sich eine Obstplantage. Die abschirmende Wirkung der
B&aume mit Belaubung im Sommer wird nicht beruicksichtigt.

Vorgeschlagen wird eine Wand mit einer Hohe von 3,5 m. Im nérdlichen Teil wird die Wand zwischen dem
Graben und dem Wirtschaftsweg an der Flurstiicksgrenze des Wirtschaftsweges angeordnet. Die Unterkante
Wand entspricht dem 6rtlichen Gelandeniveau. Im sudlichen Teil ohne Graben verlauft die Wand in 1,5 m
Abstand zum Fahrbahnrand der L 329. Die Hohen der Unterkante beziehen sich auf das Stralenniveau der L
329. Die Gesamtlange der Wand betragt 191 m und die Gesamtflache rd. 670 m2.

Die Beurteilungspegel nach RLS-19 werden fur den Fall ohne bzw. mit Wand in den Larmkarten 12 und 13
dargestellt. Larmkarte 14 zeigt die Pegelabnahme am Tag und in der Nacht.

In den Abbildung 38 bis Abbildung 41 sind die Funktionen dargestellt, die sich im Optimierungslauf fiir die
gewihlte Wand bei unterschiedlichen Wandansichtsflachen ergeben. Tabelle 1 enthélt eine Ubersicht der
Kennwerte flr die vorgeschlagene Wand.

Optimierungsvedadf

Optimierungskriterien: Pegelminderung - Wandansichtsfléche - Beurtslungspegel Macht

Einwohner dber Granzaert

018 47 71 94 1256 161 185 245 207 330 365 398 444 489 551 611 651
Ansichtsfldche [m

Abbildung 38: Wand 3,5 m Alfred-Delp-Stra3e, Einwohner:innen iber Grenzwert fiir unterschiedliche Wandansichtsflachen
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Optimierungsverdauf

Optimierungskriterien: Pegelminderung - Wandansichtsfliche - Beurtsilungspegel Macht

0,135
013
0,125
0,12
0,115
0,11
0,105
0,1
0,095

009

Effidenz (Mutzen | Kosten)

0,085
0,08
0,075
0,07
0,085

0,06

15 47 71 84 122 161 195 245 207 330 366 398 444 439 551 811 851
Ansichtsfliche [m

Abbildung 39: Wand 3,5 m Alfred-Delp-StraRe, Effizienz fiir unterschiedliche Wandansichtsflachen

Optimierungsv erauf

Optimierungskriterien: Pegelminderung - Wandansichtsfliche - Beurtsilungspegsl Macht

&5

60

BE

50

45

40

35

30

25

E ffektivitat fir die ausgewdhite Basis [%)]

20

018 47 7194 122 161 195 245 207 330 365 3098 444 489 551 611 651
Ansichtsfidche [

Abbildung 40: Wand 3,5 m Alfred-Delp-Stral3e, Effektivitét fir unterschiedliche Wandansichtsflachen
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Optimierungsverdauf

Optimierungskriterien: Pegelminderung - Wandansichtsfliche - Beurtsilungspegel Macht

0,18
0,17
0,18
0,15
0,14
0,13
0,12
0,11

0,1
0,09
0,08
0,07

WTI fr die ausgenahlte Basis

0,06
0,05
0,04
0,03
0,02

0,01

018 47 71 94 125 161 185 245 207 330 3656 393 444 439 551 811 851
Ansichtsfliche [md

Abbildung 41: Wand 3,5 m Alfred-Delp-Stra3e, WTI fir unterschiedliche Wandansichtsflachen
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Tabelle 35: Merkmale Wand 3,5 m Alfred-Delp-StraRe an der L 329 (aus Ergebnis der Wandoptimierung)

Merkmale aus Wandoptimierung

Vorgeschlagene Lange

Rd. 191 m

Vorgeschlagene Wandhohe

Wand H=3,5m

Vorgeschlagene Flache

Rd. 670 m?

Geschatzte Gesamtkosten

460.000 Euro

Wand

Einwohner iiber 45 dB(A) 14
LrN ohne Wand (nach VBEB

fiir alle Stockwerke)

Einwohner iiber 45 dB(A) 4,5
LrN trotz Wand (nach VBEB

fiir alle Stockwerke)

Effizienz 0,06
Effektivitadt (Zielerreichung 66
in %) der vorgeschlagenen

Wand

WTI der vorgeschlagenen 0,155

Beurteilung WTI der
vorgeschlagenen Wand

~Schlecht™

Die Gesamtbeurteilung des Tragbarkeits-Index WTI ergibt fiir die untersuchte Wand an der L 329 die

Bewertung ,schlecht”.

Nach RLS-19 werden fiir den Fall ohne Wand an den stralennahen Fassaden der Gebaude Alfred-Delp-

Strale 7, 9, 11, 13, 15, 17 in der 1 Gebaudereihe sowie die Gebdude Alfred-Delp-StralRe 12, 14 und Albrecht-
Schweitzer-Weg 2, 4 in der Nacht Pegel bis 53 dB(A) errechnet. Mit La&rmschutzwand wird der Sollwert von 45
dB(A) in der Nacht bei bis zu 50 dB(A) noch um bis zu 5 dB(A) uberschritten. Es kann jedoch erreicht werden,
dass die Pegel an den straRenseitigen Fassaden wahrnehmbar um 3 bis 4 dB(A) (vereinzelt bis rd. 6 dB(A))
vermindert werden.

10.2.7 Auswirkung auf die Betroffenheiten

Das schalltechnische Wirkungspotenzial der untersuchten Larmschutzwand in der Rebenstral3e wird in
Tabelle 36 und Abbildung 42 dargestellt. Die Betroffenheiten oberhalb der Auslésewerte > 65/55 dB(A)
tags/nachts kdnnen mit der Larmschutzwand vollstéandig reduziert werden.
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Tabelle 36: Wirkungsanalyse Larmschutzwand Rebenstraf3e (L 329 Oberteuringen Siid)

Iﬁ:bzeis(ztl‘):[;'teeuringen S ohne LS-Wand mit LS-Wand Differenz Reduktion in %
65 - 70 dB(A) tags 5,9 0 -5,9 -100%
60 - 65 dB(A) tags 11,9 0 -11,9 -100%
_ 55 - 60 dB(A) tags 7,3 7,7 0,4 5%
B e D 5,3 19,1 13,8 260%
55 - 60 dB(A) nachts 9,7 0 -9,7 -100%
50 - 55 dB(A) nachts 11,8 0,4 -11,4 -97%
Betroffenheiten Rebenstrae mit/ohne LS-Wand
25
20
15
10
5 I I I
0
65-70 60 - 65 55-60 50 - 55 55-60 50 - 55
dB(A) tags dB(A) tags dB(A) tags dB(A) tags dB(A) dB(A)
nachts nachts

mohne LS-Wand mit LS-Wand

Abbildung 42: Wirkungsanalyse Rebenstrafle Larmschutzwand (L 329 Oberteuringen Sud)

Das schalltechnische Wirkungspotenzial der untersuchten Larmschutzwand in der Alfred-Delp-StrafRe wird in

Tabelle 37 und Abbildung 43 dargestellt. Es gibt keine Betroffenheiten oberhalb der Ausldsewerte. Die
Betroffenheiten zwischen 60 — 65 dB(A) tags sowie zwischen 50 — 55 dB(A) nachts kénnen vollstéandig
reduziert werden.

Tabelle 37: Wirkungsanalyse Larmschutzwand Alfred-Delp-StraRe (L 329 Oberteuringen Sud)

L 329 Oberteuringen Siid . . P
Alfred-Delp-StraBe ohne LS-Wand mit LS-Wand Differenz Reduktion in %
60 - 65 dB(A) tags 0,2 0 -0,2 -100%
) 55 - 60 dB(A) tags 7,4 1,8 -5,6 -76%
ERIGTRNCIET 5 S s s 12,5 12,2 0,3 2%
50 - 55 dB(A) nachts | 11 0 11 -100%
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Betroffenheiten Alfred-Delp-Strae mit/ohne

LS-Wand
14
12
10
8
6
4
2
o —_— |
60 - 65 dB(A) 55-60 dB(A) 50-55dB(A) 50 - 55 dB(A)
tags tags tags nachts

mohne LS-Wand mit LS-Wand

Abbildung 43: Wirkungsanalyse Larmschutzwand Alfred-Delp-Strae (L 329 Oberteuringen Suid)

11 Abwagung und Auswahl der La&rmschutzmalRnahmen
11.1 Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden setzt voraus, dass die
Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dirfen
entsprechende MalRnahmen ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen oértlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung ... erheblich tbersteigt®. Die
neue Rechtsprechung orientiert sich bei der Identifizierung der Gefahrenlage an den Grenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
sind:

Tabelle 38: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

[ Tag (dB(A)) [Nacht (dB(A))
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und
X 57 47

Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und

. . 59 49
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59

Ferner heildt es im Kooperationserlass vom 29.10.2018: Werden die Immissionsgrenzwerte iberschritten,
haben die Larmbetroffenen regelmafig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung uber eine
verkehrsbeschrankende Malinahme (VGH Baden-Wiurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Insofern deutliche
Betroffenheiten Uber den Larmpegeln nach RLS-90 von 70 dB(A) tags (6 bis 22 Uhr) und 60 dB(A) nachts (22
bis 6 Uhr) nachgewiesen werden (sog. ,Pflichtwerte®) verdichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer
Pflicht zum Einschreiten.
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11.1.1 Geschwindigkeitsbeschrankung B 33 Meersburger Stralie (Bitzenhofen) 50 km/h ganztags

Im Auferortsbereich der B 33 Meersburger Stra3e (Bitzenhofen) werden die Auslésewerte der
Larmaktionsplanung an einem bzw. an zwei Wohngeb&ude(n) tberschritten. Die Betroffenheiten liegen hier
bei 1,1 am Tag bzw. 10,1 in der Nacht. Die betroffenen Wohngebé&ude liegen im Bereich der Kreuzung B 33
/SéantisstralRe/Richard-Wagner-Stral3e.

Als Sofortmafnahme zur Entlastung des hier betrachteten Hauptbelastungsbereiches B 33 Meersburger
Stral3e (Bitzenhofen) aulRerorts ist eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschréankung von 50 km/h (statt 70
km/h) grundsétzlich zielfhrend. Die Wirkung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h ganztags
wurde in Kapitel 10.1.1 dargestellt.

Zusammengefasst zeigt die Wirkungsanalyse, dass die Betroffenheiten deutlich reduziert werden kénnen. Im
Tageszeitraum kdnnen sie vollstandig abgebaut werden, im Nachtzeitraum kann eins der zwei Gebaude unter
die Ausltsewerte gesenkt. Die Betroffenheiten sinken von 10,1 auf 2,8 (72 %).

Es ist jedoch zu beachten, dass die Betroffenheiten in diesem Bereich ohnehin sehr gering sind. Im
Tageszeitraum liegt lediglich ein Wohngebaude Uber den Auslésewerten, im Nachtzeitraum zwei.
Hinzukommt, dass auf Hohe der betroffenen Gebaude eine Lichtsignalanlage besteht. Das bedeutet, dass
Konstantfahrten von Kfz in diesem Bereich ohnehin selten vorkommen und eine Geschwindigkeitsreduzierung
nicht die eigentliche Wirkung hat.

Neben dem positiven LArmminderungseffekt hat die Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive sowie,
wenn auch in geringerem Mal3e, negative Effekte. Nach den Abwagungsgrundsatzen in Kapitel 9 muss die
angedachte LarmminderungsmalRnahme nicht nur dem Ziel der Larmminderung dienen, sondern auch
verhaltnismafig sein. VerhaltnismaRig ist eine Malinahme, wenn sie geeignet, erforderlich und angemessen
ist. In nachfolgender Tabelle 39 wird anhand relevanter Abwagungskriterien ein Vergleich zwischen der
Bestandssituation von 70 km/h und der alternativen Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h durchgefiihrt
und gegeniibergestellt'*. Auf Grundlage dessen kann bewertet werden, ob die MalRnahme verhaltnismaRig ist.

14 Verbesserungen werden mit max. ++, Verschlechterungen mit max. -- und keine Veranderungen mit o bewertet
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Tabelle 39: Wirkungsvergleich Geschwindigkeitsbeschrankung B 33 Meersburger Stralle (Bitzenhofen)

B 33 Meersburger StraB3e (Bitzenhofen)

Geschwindigkeitsbeschrankung

B rt kriteri

ewertungskriterien 70 kmyh | 50 knvh
maximale Larmminderungswirkung in dB(A) -2,15
theoretischer Fahrtzeitverlust bei 7
Konstantfahrt in Sekunden

Betroffenheiten BEB > 65/55 dB(A) 1,1/10,1 0/2,8

Tag/Nacht

Erhéhung der Verkehrssicherheit
(bspw. durch Verkiirzung des o) +
Anhalteweges)

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat o) o]

Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Rad-
verkehr (Reduzierung der o o
Geschwindigkeitsdifferenz)

Akzeptanz der MaBnahme beim
Verkehrsteilnehmenden o o]
(Erkenntnisse zur V 85)

Verkehrsverlagerungseffekte o) o]
FlieBender Verkehr o +
Auswirkungen auf den OPNV o o]
Luftreinhaltung / Luftschadstoffe o 0

Zunéachst ist der Larmminderungseffekt als positiv zu bewerten, da die Betroffenheiten, wie bereits geschildert,
reduziert werden kdnnen. Weitere positive Aspekte der Geschwindigkeitsreduzierung sind zum einen die
Erhdhung der Verkehrssicherheit durch eine Verkirzung des Anhalteweges. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 km/h kann unter bestimmten Voraussetzungen ebenfalls zu
einer Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen. Die Verstetigung des Verkehrsflusses ist ein wesentliches
Kriterium fir einen verringerten AusstoR3 an Luftschadstoffen. Fir diesen kurzen Bereich (ca. 350 m) wird
aufgrund der Lange sowie aufgrund der bestehenden Lichtsignalanlage keine Veranderung beziglich der
Luftreinhaltung erwartet. Auch die Aufenthaltsqualitat sowie die Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Radverkehr
werden bei Umsetzung der MalRnahme gleichbleibend eingeschatzt.

Die Fahrzeitverluste bei Konstantfahrt lassen sich theoretisch errechnen. Fir den ca. 350 m langen
Teilabschnitt der B 33 Meersburger Straf3e (Bitzenhofen) ergibt sich bei Tempo 50 ganztags ein theoretischer
Fahrzeitverlust von maximal 7 Sekunden?®. Aufgrund der bestehenden Lichtsignalanlage in diesem Bereich
kann jedoch ohnehin nicht von Konstantfahrten ausgegangen werden. Der theoretisch errechnete
Fahrzeitverlust von lediglich 7 Sekunden ist somit in Realitéat noch geringer und hat folglich keine negativen
Auswirkungen auf den OPNV. Die Anpassung der Schaltung der vorhandenen Lichtsignalanlage im
Kreuzungsbereich B 33 /SantisstralRe/Richard-Wagner-Strale musste bei Umsetzung der Mal3nahme

15 Verlustzeiten wurden unter vereinfachten Rahmenbedingungen (Konstantfahrt, gesamte Strecke) ermittelt.
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Uberprift werden. Direkte mittelbare Verdrangungseffekte auf das nachgeordnete Straennetz werden nicht
erwartet.

In Bezug auf die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind in erster Linie die Homogenitat des
Verkehrsflusses und die subjektive Wahrnehmung der am Verkehr teilnehmenden Person entscheidend.
Gegebenenfalls bedarf es unterstitzender Geschwindigkeitsmessungen, um die Einhaltung der
Geschwindigkeit zu kontrollieren. Malinahmen zur Gefahrenabwehr miissen von den Verkehrsteilnehmenden
jedoch ohnehin akzeptiert werden.

Eine Festsetzung von Tempo 50 in diesem Bereich wiirde ebenfalls zusétzliche Geschwindigkeitswechsel
hervorrufen, was aufgrund des entstehenden Larms durch Beschleunigungs- und Abbremsvorgange
vermieden werden sollte.

Vorberatung Gemeinderat Mai 2022

In einer Vorberatung des Gemeindesrates wurde der Empfehlung des Ingenieurbiiros, in diesem Bereich
keine Geschwindigkeitsbeschréankung umzusetzen, zugestimmt.

11.1.2 Geschwindigkeitsbeschrankung B 33 Meersburger Str./Ravensburger Str. (Neuhaus) & B 33
See-/Rosen-/SchitzenstraRe (Hefigkofen) 30 km/h

Die Hauptbelastungsbereiche B 33 Meersburger Strale/Ravensburger Stral3e (Neuhaus) und B 33 See-
/IRosen-/SchiitzenstralRe werden in der Abwégung zusammen betrachtet, da sie rdumlich direkt aneinander
angrenzen und die untersuchte Mal3nahme identisch ist.

Im Bereich der B 33 Meersburger StralRe/Ravensburger Strale (Neuhaus) und der B 33 See-/Rosen-
/Schitzenstrafl3e (Hefigkofen) werden sowohl die Ausldésewerte der Larmaktionsplanung 65/55 dB(A)
tags/nachts als auch die Pflichtwerte 70/60 dB(A) tags/nachts Uberschritten. Am starksten betroffen ist die
Bebauung im Bereich der Kreuzung B 33/Althaus sowie im Kreuzungsbereich KornstralRe.

Als Sofortmaflinahme zur Entlastung des hier betrachteten Hauptbelastungsbereiches ist eine ganztagige

Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h (statt 50 km/h) grundséatzlich zielfihrend. In einem Grof3teil des
Bereiches besteht bereits eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h. Die Wirkung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganztags wurde in Kapitel 10.1.2 und 10.1.3 dargestellt.

Zusammengefasst zeigt die Wirkungsanalyse, dass die Betroffenheiten im Tageszeitraum deutlich reduziert
werden kénnen. In Neuhaus sowie in Hefigkofen kénnen Uberschreitungen des Wertes 70 dB(A) entlang der
B 33 durch die Geschwindigkeitsreduzierung vollstéandig vermieden werden. Die Betroffenheiten von > 65
dB(A) tags kdnnen im Bereich Neuhaus um 58 % sowie in Hefigkofen um 44 % reduziert werden. Aufgrund
der bereits bestehenden néchtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h bleiben die Betroffenheiten
im Nachtzeitraum weitestgehend unverandert.

Grundsatzliches Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die Larmbelastungen unter die soge-nannten
Auslosewerte (65/55 dB(A) tags/nachts) zu senken. Dieses Ziel kann durch die vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung nicht vollstéandig erreicht werden. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50
km/h auf 30 km/h bewirkt allgemein eine Reduzierung der Larmbelastungen um 2 bis 3 dB(A). Werden damit
nicht alle Betroffenheiten im Umfeld unter die Ausldsewerte gebracht, Iasst das nicht eine geringe Wirksamkeit
erkennen, sondern, dass die urspriingliche Larmbelastung um mehr als 2 — 3 dB(A) tber den Auslésewerten
liegt. Eine geringere prozentuale Reduzierung der Betroffenheiten unter die Auslésewerte zeigt somit vielmehr
die Dringlichkeit der MaRBnahme aufgrund der hohen Vorbelastungen. Die MaRnahme tragt zweifelsohne zur
Larmreduzierung bei und kann in Kombination mit weiteren Maf3nahmen (bspw. Einbau eines larmoptimierten
Fahrbahnbelags) das Ziel der Larmaktionsplanung erreichen.
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Neben dem positiven Larmminderungseffekt hat die Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive sowie,
wenn auch in geringerem Mal3e, negative Effekte. Nach den Abwagungsgrundsétzen in Kapitel 9 muss die
angedachte Larmminderungsmaf3nahme nicht nur dem Ziel der LArmminderung dienen, sondern auch
verhaltnismafig sein. VerhéltnismaRig ist eine Malinahme, wenn sie geeignet, erforderlich und angemessen
ist. In nachfolgender Tabelle 40 wird anhand relevanter Abwéagungskriterien ein Vergleich zwischen der
Bestandssituation von 50 km/h und der alternativen Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h durchgefuhrt
und gegeniibergestellt'. Auf Grundlage dessen kann bewertet werden, ob die MaRnahme verhaltnismaRig ist.

Tabelle 40: Wirkungsvergleich Geschwindigkeitsbeschrankung B 33 Neuhaus & Hefigkofen

B 33 Neuhaus & Hefigkofen
Geschwindigkeitsbeschrankung

Bewertungskriterien 50 km/h

(tlw. T30 nachts) 30 knvh
maximale Larmminderungswirkung in dB(A) -2,58 dB(A)
theoretischer Fahrtzeitverlust bei 27
Konstantfahrt in Sekunden
Betroffenheiten BEB > 70/60 dB(A) Neuhaus: 5,4/6,9 Neuhaus: 0/6,9
Tag/Nacht Hefigkofen: 5,3/11,8 Hefigkofen: 0/11,0
Betroffenheiten BEB > 65/55 dB(A) Neuhaus: 26,5/37,5 Neuhaus: 11,1/35,5
Tag/Nacht Hefigkofen: 48,0/63,7 Hefigkofen: 26,7/62,9

Erhdhung der Verkehrssicherheit
(bspw. durch Verkiirzung des o ++
Anhalteweges)

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat o] ++

Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Rad-
verkehr (Reduzierung der o] +
Geschwindigkeitsdifferenz)

Akzeptanz der MaBnahme beim
Verkehrsteilnehmenden o o
(Erkenntnisse zur V 85)

Verkehrsverlagerungseffekte o] o]
FlieBender Verkehr o} +
Auswirkungen auf den OPNV o -
Luftreinhaltung / Luftschadstoffe o +

Zunachst ist der Larmminderungseffekt als positiv zu bewerten, da wie bereits geschildert, die Betroffenheiten
reduziert werden kénnen. Weitere positive Aspekte der Geschwindigkeitsreduzierung sind zum einen die
Erhdhung der Verkehrssicherheit durch eine Verkirzung des Anhalteweges sowie die Erhéhung der
Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Radverkehr durch eine Anndherung der Geschwindigkeit beider
Verkehrsmittel. AuBerdem wird eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitét erreicht. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h kann unter bestimmten Voraussetzungen ebenfalls zu
einer Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen. Die Abgasemissionen bei Tempo 30 gegeniiber Tempo 50

16 Verbesserungen werden mit max. ++, Verschlechterungen mit max. -- und keine Veranderungen mit o bewertet
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mit gegenwartiger Fahrzeugflotte und Ublicher Fahrweise verandern sich allerdings nicht oder nur marginal
(UBA-Studie 11/2016). Dagegen ist die Verstetigung des Verkehrsflusses ein wesentliches Kriterium fir einen
verringerten Ausstol? an Luftschadstoffen. Bei neuen Anordnungen sind unter anderem betriebliche und
wirtschaftliche Aspekte des OPNVs zu priifen.

Die Fahrzeitverluste bei Konstantfahrt lassen sich theoretisch errechnen. Fur den insgesamt 1,6 km langen
Teilabschnitt der B 33 Neuhaus und Hefigkofen ergibt sich bei Tempo 30 ganztags ein theoretischer
Fahrzeitverlust von maximal 77 Sekunden’. Hiervon waren bei einer ganztéagigen
Geschwindigkeitsbeschréankung rund 18.250 Kfz/24h betroffen. In zwei Abschnitten (ca. 1,2 km gesamt)
besteht bereits eine nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h. Somit ist der Fahrzeitverlust nachts
wesentlich geringer.

Der tatsachliche Fahrzeitverlust ist nachweislich jedoch ohnehin deutlich geringer, denn Konstantfahrten von
Kfz treten an innerstéadtischen Hauptverkehrsstraf3en aufgrund von Ampeln, Querungsvorgangen, ein- und
abbiegenden Fahrzeugen, Parkvorgéngen, etc. sehr selten ein. Laut Umweltbundesamt ergeben sich in der
Realitat deutlich geringere Verlustzeiten. Diese liegen bei Tempo 30 anstatt Tempo 50 zwischen 0 und 4
Sekunden/100 m (Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstralRen, Umweltbundesamt 2016). Zudem sind
die Fahrzeitverluste im Individualverkehr tendenziell héher als im Linienbusverkehr, da dieser maf3geblich von
anderen Faktoren wie Lage und Abstande der Haltestellen, Fahrgastwechsel, etc. abhangt. Wenn sich auf der
Strecke Halte ergeben (z.B. durch Signalanlagen oder Haltestellen) ist der Fahrtzeitverlust entsprechend
geringer (da der mit 50 km/h befahrene Streckenanteil sich reduziert). Entlang des Anderungsbereiches der
B33 Neuhaus und Hefigkofen befinden sich zwei Bushaltestellen der Linie 14 und der Linie 7537. Diese Linien
passieren ebenfalls andere Anderungsbereiche im Gemarkungsgebiet Oberteuringen, sodass sich der
Fahrzeitverlust ggf. erhéht. Eine gesamthafte Betrachtung ist somit notwendig. Bei umfangreicheren
Geschwindigkeitsreduzierungen sind Einzelfallbetrachtungen der OPNV-Linien erforderlich. Eventuell sind
kompensatorische Maflnahmen z. B. an den Haltestellen zu prifen.

Die Schaltung von vorhandenen Lichtsignalanlagen gilt es bei Umsetzung der MaBnahme ggf. zu tberpriifen.
Verdrangungseffekte in relevantem Umfang auf das nachgeordnete StralRennetz werden trotz des
Fahrzeitverlustes mangels geeigneter Alternativrouten nicht erwartet.

In Bezug auf die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind in erster Linie die Homogenitat des
Verkehrsflusses und die subjektive Wahrnehmung der am Verkehr teilnehmenden Person entscheidend.
Gegebenenfalls bedarf es unterstitzender Geschwindigkeitsmessungen, um die Einhaltung der
Geschwindigkeit zu kontrollieren (teilweise bereits vorhanden). MaRnahmen zur Gefahrenabwehr missen von
den Verkehrsteilnehmenden jedoch ohnehin akzeptiert werden.

Vorberatung Gemeinderat Mai 2022 / Gemeinderatssitzung Oktober 2022

In einer Vorberatung des Gemeindesrates wurde der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags
gegeniber einer Geschwindigkeitsreduzierung bevorzugt.

Das Regierungsprasidium Tubingen (Referat 47.3 Straenbau Siid) hat mit E-Mail vom 26.09.2022
zugesichert, dass innerhalb der nachsten 2 — 5 Jahre ein larmmindernder Fahrbahnbelag (ca. — 2 dB(A))
entlang der B 33 Neuhaus und Hefigkofen verbaut werden soll. Durch den larmmindernden Fahrbahnbelag
kénnen die Larmpegel unter die Pflichtwerte von 70/60 dB(A) tags/nachts gesenkt werden. Aufgrund dessen
sieht der Gemeinderat die Festsetzung einer Geschwindigkeitsreduzierung in diesem Bereich als nicht
erforderlich an.

17 Verlustzeiten wurden unter vereinfachten Rahmenbedingungen (Konstantfahrt, gesamte Strecke) ermittelt.
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Flankierende MaRnahmen zur Kontrolle und Einhaltung der zuléssigen Héchstgeschwindigkeit kdnnen in
diesem Bereich umgesetzt werden. Zusétzlich besteht die Mdglichkeit, Férdermittel fir den Einbau von
Larmschutzfenstern zu beantragen.

11.1.3 Geschwindigkeitsbeschrankung L 329 KornstralRe (Hefigkofen) 30 km/h ganztags

Im Bereich der L 329 Kornstral3e (Hefigkofen) werden die Auslosewerte der Larmaktionsplanung 65/55 dB(A)
tags/nachts an 6 bzw. 7 Hauptwohngebauden tberschritten. Daraus ergeben sich 6,6 bzw. 8,2
Betroffenheiten.

Als Sofortmafnahme zur Entlastung des hier betrachteten Hauptbelastungsbereiches ist eine ganztagige
Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h (statt 50 km/h) grundsétzlich zielfiihrend. Die Wirkung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganztags wurde in Kapitel 10.1.4 dargestellt.

Zusammengefasst zeigt die Wirkungsanalyse, dass die Betroffenheiten im Tageszeitraum deutlich reduziert
werden kénnen. Die Betroffenheiten von > 65 dB(A) tags konnen vollstandig reduziert werden. Im
Nachzeitraum gelingt eine Reduzierung um 68 %.

Grundsatzliches Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die La&rmbelastungen unter die soge-nannten
Ausldsewerte (65/55 dB(A) tags/nachts) zu senken. Dieses Ziel kann durch die vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung weitestgehend, wenn auch nicht vollstéandig erreicht werden. Die Ma3hahme
tragt zweifelsohne zur Larmreduzierung bei und kann in Kombination mit weiteren Maf3nahmen (bspw. Einbau
eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) das Ziel der Larmaktionsplanung erreichen.

Die Wirkungsanalyse wurde ausschlief3lich in Bereich zwischen der Kreuzung der B 33
SeestralRe/Schitzenstralie und der Einmiindung Tulpenstrae durchgefiihrt. Siidlich der Einmiindung
TulpenstralRe liegen die Larmpegel an den sieben dort bestehenden Gebauden zwischen 60 und 63 dB(A)
tags und 51 und 54 dB(A) nachts. Somit werden in diesem Bereich eindeutig die dort geltenden Grenzwerte
fir Wohngebiete der 16. BImSchV (59/49 dB(A) tags/nachts) Uberschritten, was eine
Geschwindigkeitsreduzierung in diesem Bereich gerechtfertigt.

Neben dem positiven Larmminderungseffekt hat die Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive sowie,
wenn auch in geringerem Maf3e, negative Effekte. Nach den Abwéagungsgrundséatzen in Kapitel 9 muss die
angedachte La&rmminderungsmafinahme nicht nur dem Ziel der LArmminderung dienen, sondern auch
verhdltnismagig sein. Verhéaltnismagig ist eine Malnahme, wenn sie geeignet, erforderlich und angemessen
ist. In nachfolgender Tabelle 41 wird anhand relevanter Abwéagungskriterien ein Vergleich zwischen der
Bestandssituation von 50 km/h und der alternativen Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h durchgefuhrt
und gegeniibergestellt'®. Auf Grundlage dessen kann bewertet werden, ob die MaBnahme verhaltnismaRig ist.

18 Verbesserungen werden mit max. ++, Verschlechterungen mit max. -- und keine Veranderungen mit o bewertet
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Tabelle 41: Wirkungsvergleich Geschwindigkeitsbeschrankung L 329 Kornstral3e (Hefigkofen)

L 329 KornstraBe (Hefigkofen)

Geschwindigkeitsbeschréankung

Bewertungskriterien

Verngsiren 50 knyh | 30 kmy/h
maximale Larmminderungswirkung in dB(A) -2,39 dB(A)
theoretischer Fahrtzeitverlust bei 23
Konstantfahrt in Sekunden
Betroffenheiten BEB > 65/55 dB(A) 6,6/8,2 0/2,6

Tag/Nacht

Erhéhung der Verkehrssicherheit
(bspw. durch Verkiirzung des o) ++
Anhalteweges)

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat 0 +

Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Rad-
verkehr (Reduzierung der o) +
Geschwindigkeitsdifferenz)

Akzeptanz der MaBnahme beim
Verkehrsteilnehmenden o) o]
(Erkenntnisse zur V 85)

Verkehrsverlagerungseffekte o] o}
FlieBender Verkehr o +
Auswirkungen auf den OPNV o) o]
Luftreinhaltung / Luftschadstoffe o) o)

Zunachst ist der Larmminderungseffekt als positiv zu bewerten, da wie bereits erwéahnt die Betroffenheiten
nach BEB bzw. die betroffenen Einwohner:innen reduziert werden kénnen. Weitere positive Aspekte der
Geschwindigkeitsreduzierung sind zum einen die Erhéhung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des
Anhalteweges sowie die Erhéhung der Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Radverkehr durch eine Annéherung
der Geschwindigkeit beider Verkehrsmittel. Auf3erdem wird eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitét
erreicht. Eine Geschwindigkeitsreduzierung von bspw. 50 km/h auf 30 km/h kann unter bestimmten
Voraussetzungen ebenfalls zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen. Die Abgasemissionen bei
Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 mit gegenwartiger Fahrzeudflotte und Ublicher Fahrweise verandern sich
allerdings nicht oder nur marginal (UBA-Studie 11/2016). Dagegen ist die Verstetigung des Verkehrsflusses
ein wesentliches Kriterium fiir einen verringerten Aussto3 an Luftschadstoffen. Bei neuen Anordnungen sind
unter anderem betriebliche und wirtschaftliche Aspekte des OPNVs zu priifen.

Die Fahrzeitverluste bei Konstantfahrt lassen sich theoretisch errechnen. Fir den insgesamt 480 m langen
Teilabschnitt der L 329 KornstraRe (Hefigkofen) ergibt sich bei Tempo 30 ganztags ein theoretischer
Fahrzeitverlust von maximal 23 Sekunden. Hiervon wéren bei einer ganztagigen
Geschwindigkeitsbeschrankung rund 6.340 Kfz/24h betroffen.

Der tatsachliche Fahrzeitverlust ist nachweislich jedoch deutlich geringer, denn Konstantfahrten von Kfz treten
an innerstéadtischen HauptverkehrsstralRen aufgrund von Ampeln, anderen Querungsvorgéangen, ein- und
abbiegenden Fahrzeugen, Parkvorgéngen, etc. sehr selten ein. Laut Umweltbundesamt ergeben sich in der
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Realitat deutlich geringere Verlustzeiten. Diese liegen bei Tempo 30 anstatt Tempo 50 zwischen O und 4
Sekunden/100 m (Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en, Umweltbundesamt 2016). Zudem sind
die Fahrzeitverluste im Individualverkehr tendenziell héher als im Linienbusverkehr, da dieser maf3geblich von
anderen Faktoren wie Lage und Abstande der Haltestellen, Fahrgastwechsel, etc. abhangt. Wenn sich auf der
Strecke Halte ergeben (z.B. durch Signalanlagen oder Haltestellen) ist der Fahrtzeitverlust entsprechend
geringer (da der mit 50 km/h befahrene Streckenanteil sich reduziert). Entlang des Anderungsbereiches der L
329 Kornstral3e liegt eine Haltestelle der Buslinien 14, 700 und 7537.

Im Kooperationserlass 2018 heif3t es, dass eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer
stralRenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahme in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet wird,
wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies trifft auf den Hauptbelastungsbereich L 329 Kornstrafie
zu. Es ist jedoch mdglich, dass sich die Fahrzeitverluste der Buslinien 14, 700 und 7537 vergroRern, da diese
auch andere Anderungsbereiche passieren. Eine gesamthafte Betrachtung ist somit notwendig. Bei
umfangreicheren Geschwindigkeitsreduzierungen sind Einzelfallbetrachtungen der OPNV-Linien erforderlich.
Eventuell sind kompensatorische Maflinahmen z. B. an den Haltestellen zu prifen.

Im Anderungsbereich gibt es keine Lichtsignalanlage, deren Schaltung bei Umsetzung der MaRnahme zu
Uberprufen wére. Direkte mittelbare Verdrangungseffekte auf das nachgeordnete Stralennetz werden nicht
erwartet.

In Bezug auf die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind in erster Linie die Homogenitat des
Verkehrsflusses und die subjektive Wahrnehmung der am Verkehr teilnehmenden Person entscheidend.
Gegebenenfalls bedarf es unterstitzender Geschwindigkeitsmessungen, um die Einhaltung der
Geschwindigkeit zu kontrollieren. Dies wird als flankierende MaRnahme angeregt. Malnahmen zur
Gefahrenabwehr miissen von den Verkehrsteilnehmenden jedoch ohnehin akzeptiert werden.

Vorberatung Gemeinderat Mai 2022

In einer Vorberatung des Gemeinderates wurde mitgeteilt, dass in diesem Bereich aufgrund des
Verkehrsaufkommens oft nicht schneller als 30 km/h gefahren werden kann. Zusatzlich verlangsamt die
Bushaltestelle den Verkehrsfluss. Aufgrund dessen soll die Geschwindigkeitsreduzierung nicht in den
Larmaktionsplan aufgenommen werden.

11.1.4 Geschwindigkeitsbeschrankung L 329 Adenauerstralle (Oberteuringen) innerorts 30 km/h &
aufierorts 50 km/h

Im Hauptbelastungsbereich der L 329 AdenauerstralRe (Oberteuringen) werden die Ausldsewerte der
Larmaktionsplanung 65/55 dB(A) tags/nachts an funf bzw. sieben Hauptwohngeb&uden tberschritten. Die
Betroffenheiten liegen bei 4,3 bzw. 5,5. Im Innerortsbereich bestehen in erster Baureihe derzeit zwolf
Wohngebaude. Davon sind vier bzw. fiinf von Uberschreitungen der Auslésewerte betroffen. AuRerorts gibt es
lediglich vier Wohngebaude. An einem bzw. an zwei Wohngebauden werden die Auslésewerte nicht
eingehalten. An den Ubrigen Wohngeb&uden, an denen die Auslésewerte nicht Giberschritten werden, sind die
Larmpegel dennoch &hnlich hoch (tags: 63-65 dB(A); nachts: 54-55 dB(A)). Der Flachennutzungsplan der
Gemeinde Oberteuringen sieht den AuRerortsbereich als Landschaftsschutzgebiet vor. In der 16. BImSchV
sind keine einzuhaltenden Grenzwerte fiir diesen Gebietstyp vorgesehen.

In einem Schreiben der Gemeinde Oberteuringen vom 29.10.2021 wurde darauf hingewiesen, dass
vorgesehen ist, im Aul3erortsbereich auf der L 329 zwischen Hefigkofen und Oberteuringen zeitnah einen
larmoptimierten Fahrbahnbelag zu verbauen. Somit kann eine Pegelminderung zwischen 2 und 4 dB(A)
bewirkt werden.
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Als Sofortmafnahme zur Entlastung des hier betrachteten Hauptbelastungsbereiches L 329 Adenauerstrale
(Oberteuringen) innerorts ist eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h (statt 50 km/h)
grundsétzlich zielfiihrend. Das Gleiche gilt fir den Auf3erortsbereich. Hier wurde eine
Geschwindigkeitsbeschréankung von 50 km/h untersucht. Die Wirkung einer Geschwindigkeitsbeschrénkung
von 30/50 km/h ganztags wurde in Kapitel 10.1.5 dargestellt.

Zusammengefasst zeigt die Wirkungsanalyse, dass die Betroffenheiten im Untersuchungsgebiet durch die
Geschwindigkeitsbeschrankungen deutlich reduziert werden kénnen. Es bleiben lediglich 1,5 Betroffenheiten
im Nachtzeitraum bestehen. Dabei handelt es sich um ein Wohngeb&ude im Innerortsbereich. Alle weiteren
Betroffenheiten kénnen vollstandig abgebaut werden.

Grundsatzliches Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die Larmbelastungen unter die soge-nannten
Ausldsewerte (65/55 dB(A) tags/nachts) zu senken. Dieses Ziel kann durch die vorgeschlagenen
Geschwindigkeitsreduzierungen nahezu vollstandig erreicht werden. Die Mal3hahme tragt somit zweifelsohne
zur Larmreduzierung bei.

Neben dem positiven LArmminderungseffekt hat die Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive sowie,
wenn auch in geringerem Mal3e, negative Effekte. Nach den Abwagungsgrundsatzen in Kapitel 9 muss die
angedachte La&rmminderungsmafinahme nicht nur dem Ziel der LArmminderung dienen, sondern auch
verhaltnismafig sein. Verhaltnismalig ist eine MalRnahme, wenn sie geeignet, erforderlich und angemessen
ist. In nachfolgender Tabelle 42 wird anhand relevanter Abwagungskriterien ein Vergleich zwischen der
Bestandssituation von 70/50 km/h und der alternativen Geschwindigkeitsbeschrankung von 50/30 km/h
durchgefuihrt und gegentibergestellt!®. Auf Grundlage dessen kann bewertet werden, ob die MaBnahme
verhaltnismafig ist.

19 Verbesserungen werden mit max. ++, Verschlechterungen mit max. -- und keine Veranderungen mit o bewertet
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Tabelle 42: Wirkungsvergleich Geschwindigkeitsbeschrankung L 329 Adenauerstrae auf3erorts & innerorts

L 329 AdenauerstraBBe auBerorts & innerorts (Oberteuringen)

Geschwindigkeitsbeschrankung
70/50 kmy/h | 50/30 kmv/h

Bewertungskriterien

innerorts: -2,39

maximale Larmminderungswirkung in dB(A) auBerorts: -2.53

theoretischer Fahrtzeitverlust bei innerorts: 12
Konstantfahrt in Sekunden auBerorts: 7
Betroffenheiten BEB > 65/55 dB(A)

Tag/Nacht 4,3/5,5 0/1,5
Betroffene Wohngebdude > 65/55 dB(A) innerorts: 4/5 innerorts: 0/1
Tag/Nacht auBerorts: 1/2 auBerorts: 0/0

Erhdhung der Verkehrssicherheit
(bspw. durch Verkiirzung des o] ++
Anhalteweges)

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat 0 +

Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Rad-
verkehr (Reduzierung der 0 +
Geschwindigkeitsdifferenz)

Akzeptanz der MaBnahme beim
Verkehrsteilnehmenden o] o]
(Erkenntnisse zur V 85)

Verkehrsverlagerungseffekte o] o}
FlieBender Verkehr o] +
Auswirkungen auf den OPNV 0 )
Luftreinhaltung / Luftschadstoffe o) o

Zunachst ist der Larmminderungseffekt als positiv zu bewerten, da wie bereits erwéahnt die Betroffenheiten
nach BEB bzw. die betroffenen Einwohner:innen reduziert werden kdnnen. Weitere positive Aspekte der
Geschwindigkeitsreduzierung sind zum einen die Erhdhung der Verkehrssicherheit durch eine Verkirzung des
Anhalteweges sowie die Erh6hung der Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Radverkehr durch eine Annéherung
der Geschwindigkeit beider Verkehrsmittel. Auf3erdem wird eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitét
erreicht. Eine Geschwindigkeitsreduzierung von bspw. 50 km/h auf 30 km/h kann unter bestimmten
Voraussetzungen ebenfalls zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen. Die Abgasemissionen bei
Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 mit gegenwartiger Fahrzeudflotte und tblicher Fahrweise veréandern sich
allerdings nicht oder nur marginal (UBA-Studie 11/2016). Dagegen ist die Verstetigung des Verkehrsflusses
ein wesentliches Kriterium fiir einen verringerten Aussto3 an Luftschadstoffen. Bei neuen Anordnungen sind
unter anderem betriebliche und wirtschaftliche Aspekte des OPNVs zu priifen.

Die Fahrzeitverluste bei Konstantfahrt lassen sich theoretisch errechnen. Fir den ca. 250 m langen innerorts
Abschnitt der L 329 Adenauerstralle ergibt sich bei Tempo 30 ganztags ein theoretischer Fahrzeitverlust von
maximal 12 Sekunden. Fir den ca. 360 m langen aufRerorts Abschnitt (ca. 170 m Luickenschluss, um haufige
Geschwindigkeitswechsel zu vermeiden) ergibt sich bei Tempo 50 ganztags ein theoretischer Fahrzeitverlust
von maximal 7 Sekunden. Hiervon wéren bei einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschréankung rund 8.600
Kfz/24h betroffen.
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Der tatsachliche Fahrzeitverlust ist innerorts nachweislich jedoch deutlich geringer als ohnehin schon, denn
Konstantfahrten von Kfz treten an innerstédtischen Hauptverkehrsstraf3en aufgrund von Ampeln, anderen
Querungsvorgéangen, ein- und abbiegenden Fahrzeugen, Parkvorgéngen, etc. sehr selten ein. Laut
Umweltbundesamt ergeben sich in der Realitét deutlich geringere Verlustzeiten. Diese liegen bei Tempo 30
anstatt Tempo 50 zwischen 0 und 4 Sekunden/100 m (Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en,
Umweltbundesamt 2016). Zudem sind die Fahrzeitverluste im Individualverkehr tendenziell hdher als im
Linienbusverkehr, da dieser maf3geblich von anderen Faktoren wie Lage und Absténde der Haltestellen,
Fahrgastwechsel, etc. abhéngt. Wenn sich auf der Strecke Halte ergeben (z.B. durch Signalanlagen oder
Haltestellen) ist der Fahrtzeitverlust entsprechend geringer (da der mit 50 km/h befahrene Streckenanteil sich
reduziert). Im Kooperationserlass 2018 heil3t es, dass eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer
straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmafRnahme in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn
diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies trifft auf den Hauptbelastungsbereich L 329 Adenauerstralle
zu. Entlang des Anderungsbereiches der L 329 AdenauerstraiRe liegt keine Haltestelle. Lediglich im
nahegelegenen Ortskern von Oberteuringen gibt es mehrere Haltestellen. Buslinien, die diesen sowie andere
Anderungsbereiche passieren, sind somit von den Fahrzeitverlusten betroffen. Eine gesamthafte Betrachtung
ist somit notwendig. Bei umfangreicheren Geschwindigkeitsreduzierungen sind Einzelfallbetrachtungen der
OPNV-Linien erforderlich. Eventuell sind kompensatorische MaRRnahmen z. B. an den Haltestellen zu priifen.

In Bezug auf die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind in erster Linie die Homogenitat des
Verkehrsflusses und die subjektive Wahrnehmung der am Verkehr teilnehmenden Person entscheidend.
Gegebenenfalls bedarf es unterstiutzender Geschwindigkeitsmessungen, um die Einhaltung der
Geschwindigkeit zu kontrollieren. Dies wird als flankierende MaRnahme angeregt. Malnahmen zur
Gefahrenabwehr missen von den Verkehrsteilnehmenden jedoch ohnehin akzeptiert werden.

In Anbetracht der Tatsache, dass der Fahrbahnbelag im Auf3erortsbereich zeitnah erneuert werden soll sowie
dass die Betroffenheiten in diesem Bereich ohnehin sehr gering sind, erscheint eine
Geschwindigkeitsreduzierung als Sofortmafinahme in diesem Bereich nicht notwendig. Sollte sich die
Belagserneuerung jedoch verzdgern, ist die Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h als verhaltnismaRig
einzustufen.

Das Regierungsprasidium Tlbingen hat in seiner Stellungnahme vom 28.11.2022 darauf hingewiesen, dass
der Austausch des Fahrbahnbelags in diesem Bereich mittelfristig durchgefuihrt werden soll. Aufgrund der
Vorberatung des Gemeinderates wird in diesem Bereich dennoch keine Geschwindigkeitsreduzierung im
Larmaktionsplan festgesetzt.

Vorberatung Gemeinderat Mai 2022

In einer Vorberatung des Gemeinderates wurde der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags
gegeniber einer Geschwindigkeitsreduzierung bevorzugt. Da die AdenauerstralRe eine
Hauptverbindungsstralle darstellt, soll diese fiir die Verkehrsteilnehmenden nicht unattraktiver gemacht
werden. Im Gemeinderat besteht die Befurchtung, dass durch eine Geschwindigkeitsreduzierung der Verkehr
innerhalb der Ortschaft zunimmt. Flankierende MaRnahmen zur Kontrolle und Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit kdnnen in diesem Bereich umgesetzt werden. Zusétzlich besteht die Mdglichkeit,
Fordermittel fur den Einbau von Larmschutzfenstern zu beantragen.

11.1.5 Geschwindigkeitsbeschrankung L 329 Oberteuringen Sid auBerorts 50 km/h

Im Belastungsbereich der L 329 Oberteuringen Siid aul3erorts kdnnen die Ausldsewerte der
Larmaktionsplanung eingehalten werden. Die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete (59/49 dB(A)
tags/nachts) werden an fiinf bzw. neun Wohngebéauden tGberschritten. Betroffen sind 21 bzw. 34 Personen.

24, Marz 2023
LAP_Oberteuringen_Beschluss_20230324.docx | HeJ Seite 85



RAPP

Gemeinde Oberteuringen
Larmaktionsplan Stufe 3 - Bericht nach Beschlussfassung

Die neue Rechtsprechung der Larmaktionsplanung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemé&nR § 45 Abs.
9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-kehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV). Werden die in 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben
die Larmbetroffenen regelmafig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine
verkehrsbeschréankende Malinahme (VGH Baden-Wiurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). In dem hier
betrachteten Belastungsbereich L 329 Oberteuringen Sid auf3erorts ist dies der Fall.

Als SofortmafRnahme zur Entlastung des hier betrachteten Belastungsbereiches ist eine ganztégige
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h (statt 70 km/h) grundsétzlich zielfiihrend. Die Wirkung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h ganztags wurde in Kapitel 10.1.6 dargestellt.

Zusammengefasst zeigt die Wirkungsanalyse, dass die betroffenen Wohngeb&aude im Wohngebiet im
Tageszeitraum nicht reduziert werden kénnen. Im Nachtzeitraum kénnen die betroffenen Wohngebaude von
neun auf finf gesenkt und damit die betroffenen Einwohner:innen um 38 % reduziert werden. Werden anhand
der MalRnahme nicht alle Betroffenheiten im Umfeld unter die Grenzwerte der 16. BImSchV gebracht, lasst
das nicht eine geringe Wirksamkeit erkennen, sondern, dass die urspriingliche Larmbelastung um mehr als
2,0 — 3 dB(A) Uber den Grenzwerten liegt. Eine geringere prozentuale Reduzierung der Betroffenheiten unter
die Grenzwerte zeigt somit vielmehr die Dringlichkeit der MaRnahme aufgrund der hohen Vorbelastungen.
Zudem sind die Grenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete sehr niedrig.

Neben dem positiven LArmminderungseffekt hat die Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive sowie,
wenn auch in geringerem Mal3e, negative Effekte. Nach den Abwagungsgrundsatzen in Kapitel 9 muss die
angedachte LarmminderungsmalRnahme nicht nur dem Ziel der Larmminderung dienen, sondern auch
verhaltnismafig sein. Verhaltnismalig ist eine MalRnahme, wenn sie geeignet, erforderlich und angemessen
ist. In nachfolgender Tabelle 43 wird anhand relevanter Abwagungskriterien ein Vergleich zwischen der
Bestandssituation von 70 km/h und der alternativen Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h durchgefiihrt
und gegeniibergestellt?°. Auf Grundlage dessen kann bewertet werden, ob die MalRnahme verhaltnismaRig ist.

20 Verbesserungen werden mit max. ++, Verschlechterungen mit max. -- und keine Veréanderungen mit o bewertet
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Tabelle 43: Wirkungsvergleich Geschwindigkeitsbeschrankung L 329 Oberteuringen Sud

L 329 Oberteuringen Siid auBerorts

Geschwindigkeitsbeschrankung

By rt kriteri

ewertungskriterien 70 kmvh | 50 knvh
maximale Larmminderungswirkung in dB(A) -2,55
theoretischer Fahrtzeitverlust bei 24
Konstantfahrt in Sekunden
Betroffene Einwohner:innen > 59/49 dB(A) 21/34 21/21

Tag/Nacht (Wohngebiet)

Erhéhung der Verkehrssicherheit
(bspw. durch Verkilirzung des o) +
Anhalteweges)

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat o) o]

Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Rad-
verkehr (Reduzierung der o] o}
Geschwindigkeitsdifferenz)

Akzeptanz der MaBnahme beim
Verkehrsteilnehmenden o o}
(Erkenntnisse zur V 85)

Verkehrsverlagerungseffekte o) o]
FlieBender Verkehr o o
Auswirkungen auf den OPNV o )
Luftreinhaltung / Luftschadstoffe o] o

Zun&chst ist der Larmminderungseffekt als positiv zu bewerten, da wie bereits erwéahnt die betroffenen
Einwohner:innen reduziert werden kénnen. Ein weiterer positiver Aspekt der Geschwindigkeitsreduzierung ist
die Erhdhung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des Anhalteweges. Bezlglich der Uibrigen
Bewertungskriterien werden keine Veranderungen im Vergleich zur Ist-Situtation erwartet.

Die Fahrzeitverluste bei Konstantfahrt lassen sich theoretisch errechnen. Fir den insgesamt 500 m langen
Teilabschnitt (ca. 270 m Lickenschluss) der L 329 Oberteuringen Sud auf3erorts ergibt sich bei Tempo 50
ganztags ein theoretischer Fahrzeitverlust von maximal 24 Sekunden. Hiervon wéren bei einer ganztagigen
Geschwindigkeitsbeschrankung rund 8.600 Kfz/24h betroffen.

Entlang des Anderungsbereiches der L 329 Oberteuringen Siid liegt keine Haltestelle. Lediglich im
nahegelegenen Ortskern von Oberteuringen gibt es mehrere Haltestellen. Sollten Linienbusse den
Anderungsbereich passieren, ergeben sich Fahrzeitverluste. Diese sind gering, sodass sie, vorausgesetzt sie
summieren sich nicht durch die Geschwindigkeitsdnderungen in anderen Bereichen auf, in Bezug auf die
Einhaltung der Taktfolge unbedenklich sind.

Im Anderungsbereich gibt es keine Lichtsignalanlage, deren Schaltung bei Umsetzung der MaRnahme zu
Uberprifen ware. Direkte mittelbare Verdrangungseffekte auf das nachgeordnete StraRennetz werden nicht
erwartet.
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In Bezug auf die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind in erster Linie die Homogenitét des
Verkehrsflusses und die subjektive Wahrnehmung der am Verkehr teilnehmenden Person entscheidend.
Gegebenenfalls bedarf es unterstitzender Geschwindigkeitsmessungen, um die Einhaltung der
Geschwindigkeit zu kontrollieren. Dies wird als flankierende MafRnahme angeregt. Mal3nahmen zur
Gefahrenabwehr missen von den Verkehrsteilnehmenden jedoch ohnehin akzeptiert werden.

Vorberatung Gemeinderat Mai 2022

In einer Vorberatung des Gemeindesrates wurde darauf hingewiesen, dass parallel zur Rebenstralle eine
Hanglage und vermehrter Grinwuchs besteht. Zudem ist die L&rmbelastung vergleichsweise gering. Aufgrund
dessen soll die Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h ganztags nicht in den Larmaktionsplan
mitaufgenommen werden. Flankierende MafRhahmen zur Kontrolle und Einhaltung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit kdnnen in diesem Bereich umgesetzt werden. Zusétzlich besteht die Mdglichkeit,
Fordermittel fir den Einbau von Larmschutzfenstern zu beantragen.

11.1.6 Geschwindigkeitsbeschrankung K 7735 Richard-Wagner-Str. (Oberteuringen) innerorts 30
km/h

Im Bereich der K 7735 Richard-Wagner-Straf3e (Oberteuringen) wird der nachtliche Ausldsewert lediglich an
einem Wohngebéaude uberschritten. Die Grenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete (64/54 dB(A)
tags/nachts) werden ebenfalls ausschlief3lich nachts an einem Wohngeb&ude nicht eingehalten. Dies betrifft
27 Einwohner:innen. Im Wohngebiet werden die Grenzwerte (59/49 dB(A) tags/nachts) sowohl tags als auch
nachts an finf Wohngebauden Uberschritten. Betroffen sind 74 Personen.

Die neue Rechtsprechung der Larmaktionsplanung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob geman § 45 Abs.
9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-kehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV). Werden die in 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben
die Larmbetroffenen regelmafig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine
verkehrsbeschrankende Mafinahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). In dem hier
betrachteten Belastungsbereich K 7735 Richard-Wagner-Strafie ist dies, neben der einen Uberschreitung des
nachtlichen Ausldsewertes, der Fall.

Als SofortmafRnahme zur Entlastung des hier betrachteten Hauptbelastungsbereiches ist eine ganztagige
Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h (statt 50 km/h) grundsétzlich zielfiihrend. Die Wirkung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganztags wurde in Kapitel 10.1.7 dargestellt.

Zusammengefasst zeigt die Wirkungsanalyse, dass die Uberschreitung des Grenzwertes fiir Mischgebiete an
dem einen Wohngebaude mit 27 Einwohner:innen behoben werden kann. Im Wohngebiet kann keines der
Gebéaude unter die Grenzwerte gesenkt werden. Werden anhand der Malinahme nicht alle Betroffenheiten im
Umfeld unter die Grenzwerte der 16. BImSchV gebracht, lasst das nicht eine geringe Wirksamkeit erkennen,
sondern, dass die urspriingliche Larmbelastung um mehr als 2 — 3 dB(A) tber den Grenzwerten liegt. Eine
geringere prozentuale Reduzierung der Betroffenheiten unter die Grenzwerte zeigt somit vielmehr die
Dringlichkeit der MaRnahme aufgrund der hohen Vorbelastungen. Zudem sind die Grenzwerte der 16.
BImSchV fur Wohngebiete sehr niedrig.

Neben dem positiven Larmminderungseffekt hat die Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive sowie,
wenn auch in geringerem Mal3e, negative Effekte. Nach den Abwagungsgrundséatzen in Kapitel 9 muss die
angedachte Larmminderungsmaf3nahme nicht nur dem Ziel der LArmminderung dienen, sondern auch
verhéltnismagig sein. Verhaltnismagig ist eine Malnahme, wenn sie geeignet, erforderlich und angemessen
ist. In nachfolgender Tabelle 44 wird anhand relevanter Abwagungskriterien ein Vergleich zwischen der
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Bestandssituation von 50 km/h und der alternativen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h durchgefiihrt
und gegeniibergestellt?!. Auf Grundlage dessen kann bewertet werden, ob die MaBnahme verhéltnismaRig ist.

Tabelle 44: Wirkungsvergleich Geschwindigkeitsbeschrankung K 7735 Richard-Wagner-Stra3e (Oberteuringen)

K 7735 Richard-Wagner-StraBBe (Oberteuringen)

Geschwindigkeitsbeschrankung

B rt kriteri

ewertungskriterien 50 knyh | 30 knyh
maximale Larmminderungswirkung in dB(A) -2,3
theoretischer Fahrtzeitverlust bei 8
Konstantfahrt in Sekunden
Betroffenheiten BEB > 65/55 dB(A)
Tag/Nacht 0/1,4 0/0
Betroffene Einwohner:innen > 64/54 dB(A)
Tag/Nacht (Mischgebiet) 0/27 0/0
Betroffene Einwohner:innen > 59/49 dB(A) 74/74 74/74

Tag/Nacht (Wohngebiet)

Erhéhung der Verkehrssicherheit
(bspw. durch Verklirzung des o) ++
Anhalteweges)

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat o +

Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Rad-
verkehr (Reduzierung der o +
Geschwindigkeitsdifferenz)

Akzeptanz der MaBnahme beim
Verkehrsteilnehmenden o o
(Erkenntnisse zur V 85)

Verkehrsverlagerungseffekte o o]
FlieBender Verkehr o +
Auswirkungen auf den OPNV ) )
Luftreinhaltung / Luftschadstoffe o o]

Zun&chst ist der Larmminderungseffekt als positiv zu bewerten, da die Larmpegel reduziert werden kdnnen.
Auch wenn die betroffenen Einwohner:innen im Mischgebiet nicht gesenkt werden kdnnen, bedeutet die
Reduktion des Larmpegels eine deutliche Entlastung fur die Anwohner:innen. Weitere positive Aspekte der
Geschwindigkeitsreduzierung sind zum einen die Erhéhung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des
Anhalteweges sowie die Erh6hung der Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Radverkehr durch eine Annéherung
der Geschwindigkeit beider Verkehrsmittel. AuRerdem wird eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitét
erreicht. Eine Geschwindigkeitsreduzierung von bspw. 50 km/h auf 30 km/h kann unter bestimmten
Voraussetzungen ebenfalls zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen. Die Abgasemissionen bei
Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 mit gegenwartiger Fahrzeudflotte und Ublicher Fahrweise verandern sich
allerdings nicht oder nur marginal (UBA-Studie 11/2016). Dagegen ist die Verstetigung des Verkehrsflusses
ein wesentliches Kriterium fiir einen verringerten Aussto3 an Luftschadstoffen. Auf einem solch kurzen
Abschnitt wie in der Richard-Wagner-Strale (ca. 170 m) ist jedoch nicht von Anderungen beziiglich der

21 Verbesserungen werden mit max. ++, Verschlechterungen mit max. -- und keine Veranderungen mit o bewertet
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Luftreinhaltung auszugehen. Bei neuen Anordnungen sind unter anderem betriebliche und wirtschaftliche
Aspekte des OPNVs zu priifen.

Die Fahrzeitverluste bei Konstantfahrt lassen sich theoretisch errechnen. Fir den insgesamt 170 m langen
Teilabschnitt der K 7735 Richard-Wagner-Straf3e ergibt sich bei Tempo 30 ganztags ein theoretischer
Fahrzeitverlust von maximal 8 Sekunden. Hiervon wéaren bei einer ganztagigen
Geschwindigkeitsbeschrankung rund 7.500 Kfz/24h betroffen.

Der tatsachliche Fahrzeitverlust ist nachweislich jedoch deutlich geringer als ohnehin schon, denn
Konstantfahrten von Kfz treten an innerstadtischen Hauptverkehrsstral3en aufgrund von Ampeln, anderen
Querungsvorgéangen, ein- und abbiegenden Fahrzeugen, Parkvorgéangen, etc. sehr selten ein. Laut
Umweltbundesamt ergeben sich in der Realitét deutlich geringere Verlustzeiten. Diese liegen bei Tempo 30
anstatt Tempo 50 zwischen 0 und 4 Sekunden/100 m (Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en,
Umweltbundesamt 2016). Zudem sind die Fahrzeitverluste im Individualverkehr tendenziell hdher als im
Linienbusverkehr, da dieser maf3geblich von anderen Faktoren wie Lage und Abstande der Haltestellen,
Fahrgastwechsel, etc. abhéangt. Wenn sich auf der Strecke Halte ergeben (z.B. durch Signalanlagen oder
Haltestellen) ist der Fahrtzeitverlust entsprechend geringer (da der mit 50 km/h befahrene Streckenanteil sich
reduziert). Entlang des Anderungsbereiches der K 7735 Richard-Wagner-Strafie liegt keine Haltestelle. Bei
umfangreicheren Geschwindigkeitsreduzierungen sind Einzelfallbetrachtungen der OPNV-Linien erforderlich.
Eventuell sind kompensatorische Maflinahmen z. B. an den Haltestellen zu prifen.

Im Anderungsbereich gibt es keine Lichtsignalanlage, deren Schaltung bei Umsetzung der MaRnahme zu
Uberprufen waére. Direkte mittelbare Verdrangungseffekte auf das nachgeordnete Stralennetz werden nicht
erwartet.

In Bezug auf die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind in erster Linie die Homogenitat des
Verkehrsflusses und die subjektive Wahrnehmung der am Verkehr teilnehmenden Person entscheidend.
Gegebenenfalls bedarf es unterstiitzender Geschwindigkeitsmessungen, um die Einhaltung der
Geschwindigkeit zu kontrollieren. Dies wird als flankierende Malinahme angeregt. Malinahmen zur
Gefahrenabwehr miissen von den Verkehrsteilnehmenden jedoch ohnehin akzeptiert werden.

Vorberatung Gemeinderat Mai 2022

In einer Vorberatung des Gemeindesrates wurde zusammengefasst, dass sich lediglich der Larmpegel an
einem Haus innerhalb des Ermessensbereichs befindet. Der Zebrastreifen in diesem Bereich stellt den
taglichen Schulweg vieler Kinder da. Es soll aus stralRenverkehrsrechtlichen Grinden geprift werden, ob eine
Geschwindigkeitsreduzierung aus diesem Grund festgesetzt werden kann. Aufgrund der geringen
Betroffenheiten soll die MaRBnahme nicht in den Larmaktionsplan mitaufgenommen werden.

11.1.7 Geschwindigkeitsbeschrankung K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Str. (Unterteuringen)
innerorts 30 km/h

Im Bereich der K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Stral3e (Unterteuringen) werden die Auslosewerte der
Larmaktionsplanung lediglich an einem bzw. an drei Wohngeb&aude berschritten. Die Grenzwerte der 16.
BImSchV fur Mischgebiete (64/54 dB(A) tags/nachts) werden ebenfalls an einem bzw. an drei Wohngebauden
nicht eingehalten. Dies betrifft zehn bzw. 16 Einwohner:innen. Im Wohngebiet werden die Grenzwerte (59/49
dB(A) tags/nachts) an zwei bzw. an vier Wohngeb&uden uberschritten. Betroffen sind drei bzw. sechs
Personen.

Die neue Rechtsprechung der Larmaktionsplanung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaf § 45 Abs.
9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-kehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben
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die Larmbetroffenen regelmafig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine
verkehrsbeschrankende MaRRnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). In dem hier
betrachteten Belastungsbereich K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Stral3e ist dies, neben den wenigen
Uberschreitungen der Auslésewerte, der Fall.

Als Sofortmafnahme zur Entlastung des hier betrachteten Hauptbelastungsbereiches ist eine ganztagige
Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h (statt 50 km/h) grundsétzlich zielfiihrend. Die Wirkung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganztags wurde in Kapitel 10.1.8 dargestellt.

Zusammengefasst zeigt die Wirkungsanalyse, dass die Larmpegel vollstandig unter die Auslésewerte gesenkt
werden kénnen. Zudem kénnen sowohl im Mischgebiet als auch im Wohngebiet die betroffenen
Wohngeb&aude sowie Einwohner:innen im Tageszeitraum vollstandig reduziert werden. Auch im
Nachtzeitraum kdnnen die betroffenen Wohngebaude deutlich reduziert werden (Mischgebiet: 67 %;
Wohngebiet: 75 %).

Neben dem positiven LArmminderungseffekt hat die Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive sowie,
wenn auch in geringerem Mal3e, negative Effekte. Nach den Abwagungsgrundsatzen in Kapitel 9 muss die
angedachte La&rmminderungsmafinahme nicht nur dem Ziel der LArmminderung dienen, sondern auch
verhaltnismafig sein. VerhaltnismaRig ist eine MalRnahme, wenn sie geeignet, erforderlich und angemessen
ist. In nachfolgender Tabelle 45 wird anhand relevanter Abwéagungskriterien ein Vergleich zwischen der
Bestandssituation von 50 km/h und der alternativen Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h durchgefuhrt
und gegeniibergestellt??. Auf Grundlage dessen kann bewertet werden, ob die MaRnahme verhaltnismaRig ist.

22 Verbesserungen werden mit max. ++, Verschlechterungen mit max. -- und keine Veranderungen mit o bewertet

24, Marz 2023
LAP_Oberteuringen_Beschluss_20230324.docx | HeJ Seite 91



Gemeinde Oberteuringen
Larmaktionsplan Stufe 3 - Bericht nach Beschlussfassung

Tabelle 45: Wirkungsvergleich Geschwindigkeitsbeschrankung K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Strae (Unterteuringen)

K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-StraBe (Unterteuringen)

Geschwindigkeitsbeschrankung

B rt kriteri

ewertungskriterien 50 knvh | 30 knvh
maximale Larmminderungswirkung in dB(A) -2,32
theoretischer Fahrtzeitverlust bei 36
Konstantfahrt in Sekunden

Betroffenheiten BEB > 65/55 dB(A)
Tag/Nacht 1/3 0/0
Betroffene Einwohner:innen > 64/54 dB(A)
Tag/Nacht (Mischgebiet) 10/16 0/10
Betroffene Einwohner:innen > 59/49 dB(A) 3/6 0/2

Tag/Nacht (Wohngebiet)

Erhéhung der Verkehrssicherheit
(bspw. durch Verkiirzung des o) ++
Anhalteweges)

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat o) +

Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Rad-
verkehr (Reduzierung der o} +
Geschwindigkeitsdifferenz)

Akzeptanz der MaBnahme beim
Verkehrsteilnehmenden o o
(Erkenntnisse zur V 85)

Verkehrsverlagerungseffekte o o
FlieBender Verkehr o +
Auswirkungen auf den OPNV o) o
Luftreinhaltung / Luftschadstoffe o) +

Zunachst ist der Larmminderungseffekt als positiv zu bewerten, da wie bereits erwahnt die Betroffenheiten
nach BEB bzw. die betroffenen Einwohner:innen reduziert werden kdnnen. Weitere positive Aspekte der
Geschwindigkeitsreduzierung sind zum einen die Erhéhung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des
Anhalteweges sowie die Erh6hung der Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Radverkehr durch eine Annéherung
der Geschwindigkeit beider Verkehrsmittel. Auf3erdem wird eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitét
erreicht. Eine Geschwindigkeitsreduzierung von bspw. 50 km/h auf 30 km/h kann unter bestimmten
Voraussetzungen ebenfalls zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen. Die Abgasemissionen bei
Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 mit gegenwartiger Fahrzeudflotte und Ublicher Fahrweise verandern sich
allerdings nicht oder nur marginal (UBA-Studie 11/2016). Dagegen ist die Verstetigung des Verkehrsflusses
ein wesentliches Kriterium fiir einen verringerten Aussto3 an Luftschadstoffen. Bei neuen Anordnungen sind
unter anderem betriebliche und wirtschaftliche Aspekte des OPNVs zu priifen.

Die Fahrzeitverluste bei Konstantfahrt lassen sich theoretisch errechnen. Fir den insgesamt 750 m langen
Teilabschnitt der K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-Stral3e ergibt sich bei Tempo 30 ganztags ein theoretischer
Fahrzeitverlust von maximal 36 Sekunden. Hiervon wéren bei einer ganztagigen
Geschwindigkeitsbeschrankung rund 5.300 Kfz/24h betroffen.
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Der tatsachliche Fahrzeitverlust ist nachweislich jedoch deutlich geringer, denn Konstantfahrten von Kfz treten
an innerstadtischen Hauptverkehrsstraen aufgrund von Ampeln, anderen Querungsvorgéangen, ein- und
abbiegenden Fahrzeugen, Parkvorgéngen, etc. sehr selten ein. Laut Umweltbundesamt ergeben sich in der
Realitat deutlich geringere Verlustzeiten. Diese liegen bei Tempo 30 anstatt Tempo 50 zwischen 0 und 4
Sekunden/100 m (Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstralRen, Umweltbundesamt 2016). Zudem sind
die Fahrzeitverluste im Individualverkehr tendenziell héher als im Linienbusverkehr, da dieser maf3geblich von
anderen Faktoren wie Lage und Abstande der Haltestellen, Fahrgastwechsel, etc. abhdngt. Wenn sich auf der
Strecke Halte ergeben (z.B. durch Signalanlagen oder Haltestellen) ist der Fahrtzeitverlust entsprechend
geringer (da der mit 50 km/h befahrene Streckenanteil sich reduziert). Entlang des Anderungsbereiches der K
7735 Raiffeisenstral3e/von-Deuring-Stral3e liegt keine Haltestelle. Im Ortsteil Unterteuringen gibt es eine
Bushaltestelle der Linien 14 und 7537, die ggf. den Bereich entlang der K 7735 Raiffeisen-/von-Deuring-
StraRe sowie weitere Anderungsbereiche im Gemarkungsgebiet passieren.

Im Anderungsbereich gibt es keine Lichtsignalanlage, deren Schaltung bei Umsetzung der MaRnahme zu
Uberprufen wére. Direkte mittelbare Verdrangungseffekte auf das nachgeordnete Stra3ennetz werden nicht
erwartet.

In Bezug auf die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind in erster Linie die Homogenitat des
Verkehrsflusses und die subjektive Wahrnehmung der am Verkehr teilnehmenden Person entscheidend.
Gegebenenfalls bedarf es unterstiutzender Geschwindigkeitsmessungen, um die Einhaltung der
Geschwindigkeit zu kontrollieren. Dies wird als flankierende MaRnahme angeregt. Malnahmen zur
Gefahrenabwehr missen von den Verkehrsteilnehmenden jedoch ohnehin akzeptiert werden.

Vorbesprechung Gemeinderat Mai 2022

In einer Vorbesprechung des Gemeinderates ergeht der Hinweis, dass eine Versetzung des Ortsschildes
sinnvoll ist. Aufgrund der geringen Larmbetroffenheiten soll die MalBnahme nicht in den Larmaktionsplan
mitaufgenommen werden.

11.1.8 Larmschutzwande Rebenstraflie & Alfred-Delp-Stralie

Von den technisch méglichen und zielfihrenden Mal3nahmen besitzt die Larmschutzwand das grofite
Larmminderungspotential. Je nach Hohe und Lénge der Larmschutzwand kann die ma-ximal mégliche
Gerauschminderung stark differieren. Bei der Wirkungsanalyse zu den Larm-schutzwénden konnte entlang
der RebenstralRe eine maximale Larmpegelminderung von ca. 12 dB(A) sowie entlang der Alfred-Delp-Strale
von ca. 3-4 dB(A) ermittelt werden.

An der Rebenstralie kdnnen die Betroffenheiten oberhalb der Ausldésewerte 65/55 dB(A) vollstandig reduziert
werden. An der Alfred-Delp-StralRe gibt es keine Betroffenheiten oberhalb der Auslésewerte.

Die Gesamtbeurteilung des Tragbarkeits-Index WTI ergibt fiir die untersuchte Wand an der Rebenstral3e die
Bewertung ,gentigend®. Aufgrund dieser Bewertung wird die Umsetzung der Larmschutzwand empfohlen.

Die Gesamtbeurteilung des Tragbarkeits-Index WTI ergibt fiir die untersuchte Wand an der Alfred-Delp-Strale
die Bewertung ,schlecht. Aufgrund dieser Bewertung sowie der geringen Betroffenheiten, wird die Umsetzung
der Larmschutzwand nicht empfohlen.

Die Errichtung einer Larmschutzwand ist eine eher mittel- bis langfristig realisierbare Malnahme zum Schutz
der Wohnbebauung. Im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens muss u. a. gepriift werden, ob und wie
sich stadtebauliche oder 6kologische Aspekte auf die Dimensionierung der Larmschutzwand auswirken.
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Vorberatung Gemeinderat Mai 2022

In einer Vorberatung des Gemeinderates wurde die Aufnahme der La&rmschutzwénde in den
Mafnahmenkatalog des Larmaktionsplans aufgrund des bestehenden Griinwuchses und der Topographie
abgelehnt.

11.2 Larmoptimierter Fahrbahnbelag

Von den technisch méglichen und zielfihrenden MalRnahmen besitzt der larmoptimierte Fahrbahnbelag das
grofRte LA&rmminderungspotential. Je hach Typ des larmmindernden Fahrbahnbelags kénnen durch den
Einbau eines Solchen Pegelminderungen von 2-4 dB(A) erreicht werden. Der Einbau eines larmoptimierten
Fahrbahnbelags kann aus wirtschaftlichen Grinden erst mit einem turnusméngigen Ersatz der vorhandenen
Fahrbahndecke erfolgen.

Fur alle hier betrachteten Streckenabschnitte, in denen in letzter Zeit keine Fahrbahndeckenerneuerung
stattgefunden hat, soll beim nachsten turnusméagigen Ersatz der vorhandenen Fahrbahndecke ein
larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Bei der Sanierung soll der Fahrbahnbelag eingebaut werden,
der zu dem Zeitpunkt dem neuesten Stand der Technik entspricht und mit verhaltnismaRigem Aufwand eine
maximale Verbesserung der Larmsituation bewirken kann.

Das Regierungsprasidium Tlbingen sieht mittelfristig (2 — 5 Jahre) den Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelags in folgenden Bereichen vor:

- B 33 Bitzenhofen (Meersburger Strafie)

- B 33 Neuhaus — Hefigkofen

- L 329 Oberteuringen (Adenauer Stral3e)

- L 329 Oberteuringen Siid und Blankenried.

Fur den Bereich L 329 Hefigkofen (KornstralRe) ist erst langfristig der Austausch des Fahrbahnbelags
vorgesehen.

11.3 Weitere Larmminderungsmaflnahmen
Geschwindigkeitsiberwachungen

Geschwindigkeitsbeschrankungen bewirken nur dann eine tatsachliche Larmminderung, wenn sie durch die
Verkehrsteilnehmer:innen eingehalten werden oder wenn zumindest das Geschwindigkeitsniveau gegentber
dem Bestand deutlich abgesenkt wird. Die Gemeinde regt bei der StralRenverkehrsbehorde an, die geltenden
Geschwindigkeitsbeschrankungen durch Kontrollen verstérkt zu Gberwachen.

Die Gemeinde selbst wird mittels Anzeigedisplays auf die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit
hinwirken.

Passiver Larmschutz

Unabhangig der Umsetzung zukiinftiger LArmminderungsmaf3nahmen ermdglicht die sogenannte
Larmsanierung bei bestehenden StraRen in der Baulast des Landes, die nicht neu gebaut oder wesentlich
geandert werden, Larmschutzmafinahmen vorzusehen. Die La&rmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt. Voraussetzung fiir die Larmsanierung ist die
Uberschreitung folgender Auslésewerte?3:

23 An dieser Stelle werden die Auslésewerte der Larmsanierung fur Landesstraf3en aufgefiihrt, da der Grofteil der hier betrachteten Strecken
StraBen in der Baulast des Landes sind (auf3er die Bundesautobahn A8).
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Tabelle 46: Auslosewerte fir die Larmsanierung in der Baulast des Landes

Nutzungen Tag Nacht
(dB(A)) (dB(A))
Krankenh&auser, Schulen, Kur- u. Altenheime, Wohn- u. Kleinsiedlungsgebiete 64 54
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 56
Gewerbegebiete 72 62
Rastanlagen (fur LKW-Fahrer) - 65

So kann bspw. fiir die von Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte betroffenen Wohngeb&ude bei dem
zustandigen Regierungsprasidium ein Antrag auf Bezuschussung fir den Einbau von Larmschutzfenstern
gestellt werden. Die Gemeinde wird die Eigentimer:innen der betroffenen Wohngebaude bei der

Antragsstellung unterstiitzen.

Larmschutz in der Bauleitplanung

In der kommunalen Bauleitplanung berticksichtigt die Gemeinde Oberteuringen auch zukiinftig die Hinweise
des Ministeriums fir Verkehr vom 29.10.2018 zur Larmminderung mittels stadtebaulicher MaRnahmen,
welche in Kapitel 7.4 aufgefihrt sind. Dazu zéhlen zum Beispiel eine schalltechnisch sinnvolle Gliederung von

Baugebieten.

11.4 Ruhige Gebiete

Die Gemeinde Oberteuringen hat sich bei der Auswahl der ruhigen Gebiete an den in 6.5 dargestellten
Kriterien orientiert. In nachfolgender Tabelle 47 sind die festgesetzten ruhigen Gebiete aufgelistet.

Tabelle 47: Vorschlag fur ruhige Gebiete in der Gemeinde Oberteuringen

Naturschutz-

1 Altweiherwiese X X - 78 X sehr gut
gebiet
Hepbacher-Leim- Naturschutz-
2 bacher-Ried X X gebiet 46 X gut
3 Rotachpark X Parkanlage 9 X sehr gut

Die ausgewiesenen Gebiete sind grundsétzlich vor weiterer Verlarmung, insbesondere durch Verkehrswege
oder Gewerbeansiedlungen, zu schitzen. Ob dartber hinaus Malnahmen zum Schutz gegen bestehende
Larmquellen und auch MaRnahmen zur verbesserten fulaufigen (barrierefreien) Erreichbarkeit einzuleiten
sind, ist im Einzelfall zu prifen. Bei Malinahmen, die die Naturschutzgebiete betreffen, ist das
Regierungsprasidium als hohere Naturschutzbehdrde einzubeziehen. Bei Betroffenheit des Themenfeldes

Artenschutz ist ebenso die untere Naturschutzbehérde des Regierungsprasidiums zu beteiligen.
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Gemeinde Oberteuringen
Larmaktionsplan Stufe 3 - Bericht nach Beschlussfassung

12 Malnahmen zur Minderung der Larmbelastung

Maflnahmen zur Minderung der Larmbelastung

Bereich

MalRnahme

Zustandigkeit

Gemarkung
Oberteuringen

Anregung von flankierenden MafRnahmen zur Anzeige und
Kontrolle der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

LRA Bodenseekreis
(Kontrollen),

Gemeinde Oberteuringen
(Anzeigedisplays)

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags als
vordringlicher Bedarf in allen Bereichen, in denen die
Auslosewerte der Larmaktionsplanung (65/55 dB(A)
tags/nachts) tUberschritten werden

RP Tubingen, LRA
Bodenseekreis,
Gemeinde Oberteuringen

Forderung des Umweltverbundes
(OPNV, Rad- und FuRgangerverkehr)

Unterstitzung der Eigentimer:innen stark belasteter
Wohngebéaude bei der Antragstellung auf Bezuschussung
fur den Einbau von Larmschutzfenstern

Beachtung der Hinweise des Verkehrsministeriums
Baden-Wirttemberg vom 29.10.2018 fir die kommunale
Bauleitplanung

Gemeinde Oberteuringen
/ RP Tubingen

Schutz der festgesetzten ruhigen Gebiete vor weiterer
Verlarmung

Gemeinde Oberteuringen

Rapp AG

'

Wolfgang Wabhl Janne Hesse
Leiter Standort Freiburg Fachplanerin Larmaktionsplanung und
Mobilitat und Logistik Mobilitét
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