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Abkirzungsverzeichnis

Die nachfolgenden Abkirzungen stellen lediglich eine auszugsweise Auflistung der im Bereich der Akustik

vorkommenden Begriffe dar und stehen nicht zwingend in Bezug zu diesem Dokument.

Abkiirzung Erlduterung

IRW Immissionsrichtwert der TA Larm in dB(A)

IGW Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in dB(A)

ow Orientierungswert der DIN 18005 in dB(A)

10 Immissionsort

Lr Beurteilungspegel in dB(A)

LrT Beurteilungspegel tags in dB(A]

LrN Beurteilungspegel nachts in dB(A)

Lm Mittelungspegel in dB(A)

LNS Beurteilungszeitraum Nacht - lauteste Nachtstunde in dB(A)

Lwa Schallleistungspegel in dB(A)

Lwa Schallleistungspegel pro Meter / langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m
Lwa- Schallleistungspegel pro Quadratmeter / flichenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m?
Lw, max Schallleistungspegel von kurzzeitigen Gerauschspitzen in dB(A)

R'w bewertetes Schalldamm-Maf3 in dB

K Reflexionszuschlag in dB(A)

Kb Zuschlag infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehr auf Parkplatzen in dB(A)

Ki Zuschlag fir Impulshaltigkeit in dB(A)

Kra Zuschlag fir die Parkplatzart in dB(A)

Kstro Zuschlag fir die Beschaffenheit der StraBenoberfléche in dB(A) gemafi RLS-90
Kstg Zuschlag fir Steigung in dB(A)

Ly Innenschallpegel in dB(A)

Lek Emissionskontingent in dB(A)/m* gemaf DIN 45691

Lex, zus Zusatzkontingent in dB(A)/m* gemaf DIN 45691

IFSP Immissionswirksamer fldchenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m* gem&R DIN 45691
WR Reines Wohngebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

Ml Mischgebiet

GE / GEe Gewerbegebiet / eingeschrénktes Gewerbegebiet

Gl Industriegebiet
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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Oberteuringen plant im Siiden des Ortsteils Bitzenhofen im Auftrag der Grundstiickseigenti-
mer des Plangebiets die Anderung und Erweiterung des bestehenden Bebauungsplans, welcher ein einge-
schranktes Gewerbegebiet festsetzt, hin zu einem Mischgebiet in dem Wohnnutzungen zukiinftig zulassig
sein sollen. Die Planung sieht die Errichtung eines dreistéckigen Gebdudes mit einer Lagerhalle und Biiro-
nutzungen im Erdgeschoss sowie Wohnnutzungen im Obergeschoss und Dachgeschoss vor. Im Norden
grenzt bestehende Wohnbebauung im Mischgebiet an das Plangebiet an. Im Siiden und Westen folgen einge-
schrankte Gewerbeflachen und im Osten grenzt die Kreisstrafle K7734 an. Weiter im Stidosten verlauft die B
33. Durch die geplante Umwandlung des eingeschrankten Gewerbegebiets in ein Mischgebiet erhoht sich
das immissionsschutzrechtliche Schutzniveau des Plangebiets gegenliber dem einwirkenden Larm der um-
liegenden Gewerbebetriebe, sodass es im vorliegenden Fall zu einem Heranriicken der Wohnbebauung an
die bestehenden Gewerbebetriebe kommt. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens soll nun ermittelt wer-
den ob die heranriickende Wohnbebauung aufgrund von méglichen Uberschreitungen der zuldssigen Orien-
tierungs- bzw. Richtwerte im Plangebiet durch die bestehenden Gewerbebetriebe im Siiden sowie der noch
moglichen Gewerbebetriebe im Westen als riicksichtslos einzustufen ist.

Die allgemeinen Anforderungen an den Schallschutz in der stadtebaulichen Planung ergeben sich aus der
DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau” in Verbindung mit dem Beiblatt 1. Bei der Beurteilung von Ge-
werbelarm verweist die DIN 18005 jedoch auf die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)
als mafigebliche Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind die gewerblichen Immissionen im Plangebiet durch
die angrenzenden gewerblichen Nutzungen zu untersuchen und nach TA Larm zu bewerten. Kommt es zu
Uberschreitungen der zuldssigen Immissionsrichtwerte im Plangebiet sind entsprechende Schallschutz-

maflnahmen zu treffen.

Schalltechnische Untersuchung
Fassung vom 13.10.2023 Seite 1
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2.  Grundlagen

2.1 Gesetze, Normen und Regelwerke

[1] Baugesetzbuch (BauGB) in der aktuellen Fassung

[2] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der aktuellen Fassung

[3] DINISO 9613-2, ,Dédmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”, Oktober 1999

[4] DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung”, Juli 2002

[5] DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientie-
rungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

[6] Sechste allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm) vom 26.08.1998 mit Anderung vom 01.06.2017

[7]1 Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 des Bundesministers fiir Verkehr: Richtlinien fir
den Larmschutz an Straflen, RLS-90, Ausgabe 1990

[8] Parkplatzlarmstudie, ,Empfehlung zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen”, 6. Giberarbeitete Auflage, Bayerisches
Landesamt fir Umwelt, 2007

[9] VDI-Richtlinie 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976

[10] DIN EN 12354-4 , Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&uden aus den Bau-
teileigenschaften - Teil 4: Schalllibertragung von Rdumen ins Freie”, November 2017

[11] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-Emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsge-
landen von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer
typischer Gerdusche, insbesondere von Verbrauchermérkten (Lkw-Larmstudie), Hessisches Landesamt
fir Umwelt und Geologie (Heft 3), 2005

[12] Forum Schall Emissionsdatenkatalog, Stand 2022

[13] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und
-verwertung sowie Klaranlagen, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie (Heft 1), 2001

[14] Technischem Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von

Tankstellen, HLfU Heft 275, 08/1999 (nachfolgend als Tankstellenstudie bezeichnet).

Schalltechnische Untersuchung
Fassung vom 13.10.2023 Seite 2
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2.2 Projektbezogene Unterlagen

[15] Unterlagen zum Bauantrag, Ansichten und Schnitte, Daschmann Planungsgesellschaft mbH, 05.10.2021
[16] TK 25 Ausschnitt, TopMaps Viewer

[17] Betriebsbeschreibung der Betreiber im Rahmen eines Ortstermins und anhand eines Fragebogens,

14.09.2023

3. Lage des Plangebiets

Das Plangebiet befindet sich im Siiden des Teilorts Bitzenhofen. Im Norden grenzt bestehende Wohnbebau-
ung im Mischgebiet an. Im Siiden und Westen folgen Gewerbeflachen z.T. unbebaut und im Osten grenzt die

Kreisstralle K7734 an.

.
e
Ackar

Abb. 3-1: Ubersichtskarte zur Lage des Plangebiets / Betriebsgelidndes (schwarz gestrichelter Kreis)

Der rechtskraftige Bebauungsplan ,,Ohmdwiesen-Siid Anderung, 2. Anderung und Erweiterung” aus dem
Jahr 1998 setzt im Bereich der Flst. Nrn. 303/6 und 303/1 ein eingeschrédnktes Gewerbegebiet fest. In diesem
ist die Schaffung von Wohnraum nicht zulassig. Aus diesem Grund hat der Gemeinderat einem Antrag der Ei-
gentiimer stattgegeben, die Anderung des Bebauungsplanes einzuleiten und durchzufiihren. Es soll ein

Mischgebiet ausgewiesen werden, dass es ermdglicht auf dem Flst. Nr. 303/6 Wohnraum zu schaffen und auf

Schalltechnische Untersuchung
Fassung vom 13.10.2023 Seite 3
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dem Flst. Nr. 303/1 die bestehende Wohnraumnutzung in den Bebauungsplan mit aufzunehmen.

Der rechtskraftige Bebauungsplan ,Ohmdwiesen Siid, 2. Anderung und Erweiterung” vom 28.05.1998 wird in

einem Teilbereich von 1.819 m? iberplant.
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Abb. 3-1: Rechtskraftiger Bebauungsplan mit Kennzeichnung Anderungsbereich (rot gestrichelt)

Der geplante Geltungsbereich des Bebauungsplanverfahrens mit einer Gesamtflache von 1.819 gm beinhal-

tet die Flurstiicke 303/1 und 303/6.

Schalltechnische Untersuchung
Fassung vom 13.10.2023 Seite 4
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Séntisstrafe
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301

305/1

Abb. 3-2: Geltungsbereich des Bebauungsplans "Ohmdwiesen Siid - Teilanderung Flst. Nrn. 303/6 und 303/1"

Schalltechnische Untersuchung
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Abb. 3-3: Geltungsbereich des Bebauungsplans "Ohmdwiesen Siid - Anderung” von 1995 mit ausgewiesenem aber noch

unbebauten eingeschrankten Gewerbegebiet in rot.

Schalltechnische Untersuchung
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4. Beurteilungsgrundlagen Gewerbeldrm (Immissionsrichtwerte TA Larm)

Fir die vorliegende Aufgabenstellung ist die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm) vom 26. August 1998 die liberge-
ordnete Beurteilungsgrundlage, die herangezogen wird, um die Auswirkungen der bestehenden gewerbli-
chen Nutzung auf die Nachbarschaft zu beurteilen. Die TA Larm nennt unter Ziffer 6.1 zur Beurteilung der
Gerauschbelastungen an schutzwiirdigen Nutzungen fir die Beurteilungszeiten Tag (06:00-22:00 Uhr) und
lauteste Nachtstunde zwischen 22:00 und 06:00 Uhr von der Gebietsart abhangige Immissionsrichtwerte, die
durch die Summe aller Anlagen, fir welche die TA Larm gilt, eingehalten werden sollen. Der Nachtzeitraum
kann um bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, sofern die Einhaltung einer acht-
stindigen Nachtruhe in der Nachbarschaft gewahrleistet wird.

Die Beurteilung der gewerblichen Anlagen setzt sich aus den Gerduschen der Planung (Zusatzbelastung) so-
wie durch die der bestehenden Anlagen im Umfeld (Vorbelastung) zusammen. Liegt der Beurteilungspegel
der Zusatzbelastung um 6 dB(A) oder mehr unter den Immissionsrichtwerten der nachfolgenden Abb. 2 (Ab-
schnitt 4.2), kann von einer Ermittlung der Vorbelastung abgesehen werden. Die Genehmigung fir die in der
Zusatzbelastung beschriebenen Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte
der TA Larm aufgrund der Vorbelastung Gberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese
Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt.

Die nachfolgende Tabelle listet die zur Beurteilung der Gerduscheinwirkungen an schutzwiirdigen Nutzun-

gen mafigeblichen Immissionsrichtwerte nach TA Larm auf.

Immissionsrichtwerte in dB(A)

Gebietsnutzung

Beurteilungszeitraum Tag 6-  Beurteilungszeitraum Nacht

22 Uhr 22-6 Uhr
Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35
reine Wohngebiete 50 35
allgemeine Wohngebiete 55 40
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
Urbane Gebiete 63 45
Gewerbegebiete 65 50
Industriegebiete 70 70

Abb. 4-1: Immissionsrichtwerte der TA Larm, differenziert nach Gebietsnutzung und Beurteilungszeitraum

Schalltechnische Untersuchung
Fassung vom 13.10.2023 Seite 7
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Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um bis zu 30 dB(A) und in der
Nacht um bis zu 20 dB(A) iberschreiten.

GemanR Ziffer 7.2 der TA Larm werden voraussehbare Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage als seltene
Ereignisse beschrieben. Diese Ereignisse dirfen an maximal zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres
und an nicht mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden einen Beurteilungspegel am Tag von 70
dB(A) und in der Nacht von 55 dB(A] aufweisen.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen bei der Betrachtung von seltenen Ereignissen die Immissions-

richtwerte (IRW) um folgende Werte maximal tiberschreiten:

Maximal zuldssige Uberschreitung der Immissionsrichtwerte

durch kurzzeitige Gerauschspitzen in dB(A)

Gebietsnutzung
Beurteilungszeitraum Tag 6-  Beurteilungszeitraum Nacht

22 Uhr 22-6 Uhr

Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten, reine und 20 10
allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete, Kern-,
Dorf- und Mischgebiete

Gewerbegebiete 25 15

Abb. 4-2: Uberschreitung der IRW durch kurzzeitige Gerduschspitzen bei seltenen Ereignissen

5. Emissionen der Vohringer Logistik GmbH + Co. KG und der Etzel Nutzfahrzeugservice GmbH

Die Firmen Vohringer Logistik GmbH + Co. KG und Etzel Nutzfahrzeugservice GmbH teilen sich zum Teil Be-
triebsflachen, Parkplatze und Verwaltungsgebaude, weshalb die Emissionen beider Betriebe gemeinsam un-
ter Abschnitt 5 beschrieben werden.

Die Firma Vohringer Logistik GmbH + Co. KG liegt im westlichen Teil des Betriebsgeldandes und ist im Logis-
tikgeschaft mit etwa 16 Mitarbeitern tatig.

Zu den wesentlichen Larmquellen des Betriebs zahlen die Zu- und Abfahrten sowie Rangierbewegungen der
Lkw auf dem Betriebsgelande. Die Emissionen aus dem Inneren der Lagerhallen konnen aufgrund des Ab-
stands zum Plangebiet, der Geschlossenheit der Fassaden Richtung Norden sowie der Verwendung larmar-
mer Elektrostapler im Innenbereich vernachlassigt werden. Ebenso sind die von Gebaudeteilen abgeschirm-
ten Be- und Entladungen der Lkw an den Torrampen im Plangebiet nicht mehr beurteilungsrelevant.

Die Firma Etzel Nutzfahrzeugservice GmbH liegt im ostlichen Teil des Betriebsgelandes und ist im Wesentli-
chen mit der Reparatur und Wartung von Nutzfahrzeugen mit etwa 12 Mitarbeitern beschaftigt.

Zu den wesentlichen Larmquellen des Betriebs zahlen die Zu- und Abfahrten sowie Rangierbewegungen der
Lkw auf dem Betriebsgelande sowie den Emissionen aus dem Inneren der Werkstatt.

Die Betriebszeiten beider Unternehmen beschranken sich im Regelbetrieb auf den Beurteilungszeitraum

von Tag von 7:00 bis 20:00 Uhr. In Ausnahmefallen (seltene Ereignisse nach TA L&rm) kann es bei der Anlie-

Schalltechnische Untersuchung
Fassung vom 13.10.2023 Seite 8
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ferung von Pannenfahrzeugen auch vorkommen, dass dies im Nachtzeitraum also von 22:00 abends bis 6:00
Uhr morgens geschieht. Es Fahrt dann lediglich ein Lkw auf das Betriebsgelande auf und stellt das Fahrzeug
dann dort ab. Die genauen im Modell beriicksichtigten Larmquellen werden nachfolgend detailliert be-

schrieben und sind in der folgenden Abbildung 5-1 sowie dem Plan 1 des Anhangs zu entnehmen.

GE= 55/40 dB(A .

RT LKW Etzel in Halle ngeba

AT Abfahrt LEW aus Garage Plangebaude

Hochdruckwésche Lkw
~

Containerwechsel

Abb. 5-1: Ausschnitt Anhang Plan 1 der im Modell angesetzten Larmquellen

Schalltechnische Untersuchung
Fassung vom 13.10.2023 Seite 9
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5.1 Emissionen des Parkverkehrs der Mitarbeiter- und Kunden-Pkw beider Betriebe

Auf dem Betriebsgrundstiick befinden sich siidlich des Verwaltungsgebdudes mehrere Parkplatze (P1 - P4)
fur Mitarbeiter und Kunden beider Unternehmen mit insgesamt etwa 43 Stellplatzen die im Zeitraum von
7:00 bis 20:00 Uhr genutzt werden. Die Zu- und Abfahrt zu den Parkplatzen erfolgt Uber die einzige Erschlie-
Bung in den offentlichen StraBenraum (K7734, SantisstraBBe) im Nordosten des Betriebsgrundstiicks. Zur
Vereinfachung des Modells kann in einem konservativen Ansatz die Zusammenfassung der Fahrwege der
Pkw hin zum am weitest entfernten P 4 im Modell berlcksichtigt werden. Mit diesem Ansatz liegt man auf

der sicheren Seite der Emissionen des Parkverkehrs.

Anhand der Anzahl der Zu- und Abfahrten der Parkplatze P1 - P4 sind die mittleren langenbezogenen
Schallleistungsbeurteilungspegel LWA'r in dB(A)/m, gem&B der RLS-90 bei einer Fahrtgeschwindigkeit von
30 km/h und asphaltierten Fahrgassen mit KstrO = 0 dB(A), in den relevanten Beurteilungszeitraumen wie

folgt im Modell angesetzt:

Zu- und Abfahrten zu den Parkplatzen (Z1/A1 Pkw) - Linienschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Pkw-Fahrten Lwar in dB(A)/m

7:00 - 20:00 Uhr 134 57,7

Beim Umschlag der Stellplatze wird fir den Parkplatz 1 direkt am Verwaltungsgebaude von einem Umschlag
von 4 mal pro Tag ausgegangen, was die vereinzelte Zu- und Abfahrt von Kunden-Pkw berticksichtigt. Bei
den anderen Parkplatzen P2 bis P4 wird von einem Umschlag pro Tag von 3 ausgegangen, was neben der Zu-
und Abfahrt der Mitarbeiter zu Arbeitsbeginn und Arbeitsende auch von der Halfte der Mitarbeiter Fahrten

Uber die Mittagspause beriicksichtigt.

Fir die 5 Stellpldtze auf P1 ergeben sich aufgrund der Parkbewegungen, der Zuschlage fiir Impulshaltigkeit
Kl = 4 dB(A), der Parkplatzart (Mitarbeiter- und Kundenparkplatz) KPA = 0 dB(A) sowie der asphaltierten
Fahrbahnoberflache KstrO = 0 dB(A), gemé&B der Parkplatzlarmstudie des bayerischen Landesamtes fiir Um-

welt folgende mittlere Schallleistungsbeurteilungspegel LWAr in dB(A):

Parkplatz P1 - Flachenschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Parkbewegungen Lwa- in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 20 68,9

Schalltechnische Untersuchung
Fassung vom 13.10.2023 Seite 10
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Fur die 22 Stellplatze auf P2 ergeben sich aufgrund der Parkbewegungen, der Zuschlage fur Impulshaltigkeit
Kl = 4 dB(A), der Parkplatzart (Mitarbeiter- und Kundenparkplatz) KPA = 0 dB(A] sowie der asphaltierten
Fahrbahnoberflédche KstrO = 0 dB(A), gemaf der Parkplatzlarmstudie des bayerischen Landesamtes fiir Um-

welt folgende mittlere Schallleistungsbeurteilungspegel LWAr in dB(A):

Parkplatz P2 - Flachenschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Parkbewegungen Lwa- in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 66 76,8

Fur die 6 Stellplatze auf P3 ergeben sich aufgrund der Parkbewegungen, der Zuschlage fur Impulshaltigkeit
Kl = 4 dB(A), der Parkplatzart (Mitarbeiter- und Kundenparkplatz) KPA = 0 dB(A] sowie der asphaltierten
Fahrbahnoberflédche KstrO = 0 dB(A), gemaf der Parkplatzlarmstudie des bayerischen Landesamtes fiir Um-

welt folgende mittlere Schallleistungsbeurteilungspegel LWAr in dB(A):

Parkplatz P3 - Flachenschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Parkbewegungen Lwa- in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 18 68,4

Fir die 10 Stellplatze auf P4 ergeben sich aufgrund der Parkbewegungen, der Zuschlage fir Impulshaltigkeit
Kl = 4 dB(A), der Parkplatzart (Mitarbeiter- und Kundenparkplatz) KPA = 0 dB(A) sowie der asphaltierten
Fahrbahnoberflache KstrO = 0 dB(A), gem&B der Parkplatzlarmstudie des bayerischen Landesamtes fiir Um-

welt folgende mittlere Schallleistungsbeurteilungspegel LWAr in dB(A):

Parkplatz P4 - Flachenschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Parkbewegungen Lwa- in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 30 70,6

5.2 Emissionen der Fahr- und Rangierbewegungen der Lkw (Véhringer Logistik GmbH + Co. KG)
Die Emissionen der Fahrstrecke von 2 Lkw zur Be- oder Entladung an die Ladezone Siid werden als mittlerer
langenbezogener Schallleistungspegel gemaB der Lkw-Larmstudie mit LWA',1h = 63,0 dB(A) angesetzt. An-

hand der Anzahl der Zu- und Abfahrten ergeben sich nachfolgende Emissionen:

Zu- und Abfahrten Lkw (Z2/A2_Lkw) - Linienschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Fahrten Lwar in dB(A)/m

7:00 - 20:00 Uhr 2 54,9

Die Rangierbewegungen der 2 Lkw sind als Flachenschallquellen in Ansatz gebracht. Im Modell wird von ei-
ner Rangierdauer von 3 min pro Vorgang ausgegangen. Neben dem eigentlichen Rangiervorgang beinhaltet
der Emissions-Ansatz auch das Bremsen, Turenschlagen, Anlassen des Motors sowie einen Rickfahrwarner

(Quelle: Lkw-Larmstudie).
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Nachfolgende Emissionsanteile werden dabei im schalltechnischen Modell angesetzt:

Rangierbewegungen Lkw (R2_Lkw] - Flichenschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Rangiervorgange Lwa- in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 2 81

Die Emissionen der Fahrstrecke von 8 Lkw zur Be- oder Entladung an die Ladezone Nord sowie von 5 Lkw
die ohne Rangiervorgang auf das Gelande zu- und wieder abfahren, werden als mittlerer langenbezogener
Schallleistungspegel geman der Lkw-Larmstudie mit LWA',1h = 63,0 dB(A) angesetzt. Anhand der Anzahl der

Zu- und Abfahrten ergeben sich nachfolgende Emissionen:

Zu- und Abfahrten Lkw (Z3/A3_Lkw) - Linienschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Fahrten Lwar in dB(A)/m

7:00 - 20:00 Uhr 13 63

Die Rangierbewegungen der 8 Lkw sind als Flachenschallquellen in Ansatz gebracht. Im Modell wird von ei-
ner Rangierdauer von 3 min pro Vorgang ausgegangen. Neben dem eigentlichen Rangiervorgang beinhaltet
der Emissions-Ansatz auch das Bremsen, Turenschlagen, Anlassen des Motors sowie einen Rickfahrwarner

(Quelle: Lkw-Larmstudie).

Nachfolgende Emissionsanteile werden dabei im schalltechnischen Modell angesetzt:

Rangierbewegungen Lkw [R3_Lkw] - Fliachenschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Rangiervorgange Lwar in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 8 87

5.3 Emissionen der Fahr- und Rangierbewegungen der Lkw (Etzel Nutzfahrzeugeservice GmbH]
Die Emissionen der Fahrstrecke von 6 Lkw von der Zufahrt zur Werkstatt und zurliick werden als mittlerer
langenbezogener Schallleistungspegel gemé&B der Lkw-Larmstudie mit LWA',1h = 63,0 dB(A) angesetzt. An-

hand der Anzahl der Zu- und Abfahrten ergeben sich nachfolgende Emissionen:

Zu- und Abfahrten Lkw (Z4/A4_Lkw) - Linienschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Fahrten Lwar in dB(A)/m

7:00 - 20:00 Uhr 6 59,6

Die Rangierbewegungen der 6 Lkw sind als Flachenschallquellen in Ansatz gebracht. Im Modell wird von ei-
ner Rangierdauer von 3 min pro Vorgang ausgegangen. Neben dem eigentlichen Rangiervorgang beinhaltet
der Emissions-Ansatz auch das Bremsen, Tirenschlagen, Anlassen des Motors sowie einen Rickfahrwarner
(Quelle: Lkw-Larmstudie).

Nachfolgende Emissionsanteile werden dabei im schalltechnischen Modell angesetzt:
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Rangierbewegungen Lkw [R4_Lkw] - Flachenschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Rangiervorgange Lwar in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 6 85,7

Die Emissionen der Fahrstrecke von 2 Lkw zum Lkw-Parkplatz werden als mittlerer langenbezogener
Schallleistungspegel geman der Lkw-Larmstudie mit LWA',1h = 63,0 dB(A) angesetzt. Anhand der Anzahl der

Zu- und Abfahrten ergeben sich nachfolgende Emissionen:

Zufahrt Lkw (Z5_Lkw]) - Linienschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Fahrten Lwar in dB(A)/m

7:00 - 20:00 Uhr 2 54,9

Die Rangierbewegungen der 2 Lkw sind als Flachenschallquellen in Ansatz gebracht. Im Modell wird von ei-
ner Rangierdauer von 3 min pro Vorgang ausgegangen. Neben dem eigentlichen Rangiervorgang beinhaltet
der Emissions-Ansatz auch das Bremsen, Turenschlagen, Anlassen des Motors sowie einen Riickfahrwarner

(Quelle: Lkw-Larmstudie).

Nachfolgende Emissionsanteile werden dabei im schalltechnischen Modell angesetzt:

Rangierbewegungen Lkw [R2_Lkw] - Fliachenschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Rangiervorgange Lwar in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 2 81

5.4 Emissionen der Containerabholung mit Lkw
Die Emissionen der Fahrstrecke von einem Lkw zum Containerwechsel werden als mittlerer langenbezoge-
ner Schallleistungspegel gemaf der Lkw-Larmstudie mit LWA',1h = 63,0 dB(A) angesetzt. Anhand der Anzahl

der Zu- und Abfahrten ergeben sich nachfolgende Emissionen:

Zu- und Abfahrten Lkw (Z/6A6_Lkw) - Linienschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Fahrten Lwar in dB(A)/m

7:00 - 20:00 Uhr 1 51,9

Die Rangierbewegung des Lkw ist als Flachenschallquellen in Ansatz gebracht. Im Modell wird von einer
Rangierdauer von 3 min pro Vorgang ausgegangen. Neben dem eigentlichen Rangiervorgang beinhaltet der
Emissions-Ansatz auch das Bremsen, Turenschlagen, Anlassen des Motors sowie einen Rickfahrwarner

(Quelle: Lkw-Larmstudie).

Nachfolgende Emissionsanteile werden dabei im schalltechnischen Modell angesetzt:

Rangierbewegungen Lkw (Ré_Lkw] - Flachenschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Rangiervorgange Lwar in dB(A)
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7:00 - 20:00 Uhr 1 78 ‘

Auf dem Betriebsgelande kommt es am Tag ggf. zu einem Containerwechsel. Gemaf3 dem technischen Be-
richt zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie
Klaranlagen, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie (Heft 1) sind fir einen Wechselvorgénge fol-

gende Emissionen anzusetzen:

Containerwechsel - Punktschallquelle

Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit ~ Pegel fiir 1 Vorgang / h Lwamin dBIA)  Beurteilungspegel Lwa- in dB(A]

7:00 - 20:00 Uhr 13h 90,1 79

5.5 Emissionen der Fahr- und Rangierbewegungen eines Lkw in die Garage im EG des Plangeb&audes
Die Emissionen der Fahrstrecke von 1 Lkw aus dem Plangebdude zur Werkstatt wird als mittlerer langenbe-
zogener Schallleistungspegel gemaB der Lkw-Larmstudie mit LWA',1h = 63,0 dB(A) angesetzt. Anhand der

Anzahl der Zu- und Abfahrten ergeben sich nachfolgende Emissionen:

Abfahrt Lkw (A7_Lkw) - Linienschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Fahrten Lwar in dB(A)/m

7:00 - 20:00 Uhr 1 51,9

Die Rangierbewegung des Lkw ist als Flachenschallquellen in Ansatz gebracht. Im Modell wird von einer
Rangierdauer von 3 min pro Vorgang ausgegangen. Neben dem eigentlichen Rangiervorgang beinhaltet der
Emissions-Ansatz auch das Bremsen, Tirenschlagen, Anlassen des Motors sowie einen Rickfahrwarner

(Quelle: Lkw-Larmstudie).

Nachfolgende Emissionsanteile werden dabei im schalltechnischen Modell angesetzt:

Rangierbewegungen Lkw [R7_Lkw] - Fliachenschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Rangiervorgange Lwar in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 1 78
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5.6 Emissionen der Wasche der Lkw mit einem Hochdruckreiniger
Im Laufe eines Tages, kann es an der Waschstation im Norden des Betriebsgrundstiicks zu 4 Lkw-Waschvor-
gangen mit einer Dauer von jeweils 15 Minuten und einem Schallleistungspegel Lwa von 93,0 dB(A] wéhrend

der Waschdauer kommen.

Nachfolgende Emissionsanteile werden dabei im schalltechnischen Modell als Punktschallquelle angesetzt:

Lkw-Hochdruckwasche - Punktschallquelle

Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit Einwirkzeit Lwa- in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 13 h Th 81,9

5.7 Emissionen haustechnischer Anlagen
Am Verwaltungsgebaude befinden sich zwei Klimagerate deren durchgéngiger Betrieb (tags 6-22 Uhr und

lauteste Nachtstunde) mit einem Schallleistungspegel Lwa von je 75,0 dB(A) angenommen wird.

Nachfolgende Emissionsanteile werden dabei im schalltechnischen Modell als Punktschallquelle angesetzt:

Klimagerate - Punktschallquelle

Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit Einwirkzeit Lwa- in dB(A)

Tag und Nacht 16 h + LNS 24 h 75

5.8 Emissionen der Lkw-Betankung
Im Laufe eines Tages, kann es an der Zapfsaule im Westen des Verwaltungsgebaudes zu 4 Lkw-Betankungen
mit einem Schallleistungspegel pro Vorgang und Stunde Lwa 1 von 85,6 dB(A] wahrend des Tankvorgangs

kommen. ([Emissionsansatz abgeleitet aus der Tankstellenstudie der HLfU)

Nachfolgende Emissionsanteile werden dabei im schalltechnischen Modell als Punktschallquelle angesetzt:

Lkw-Betankung - Punktschallquelle

Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit Tankvorgange Lwa- in dB(A)

7:00 - 20:00 Uhr 13 h 4 80,5

5.9 Emissionen aus dem Werkstattgebdude der Firma Etzel Nutzfahrzeugeservice GmbH

Die Vorgange aus dem Inneren der Werkstatt werden als Flachenschallquellen an den schalltechnisch rele-
vanten, abstrahlenden Auf3enbauteilen angesetzt. Im vorliegenden Fall sind dies die 6 Rolltore an der Sid-
ostfassade der Werkstatt, wovon jedes zweite als offenstehend angenommen wird. Von den Au3enwanden,
den Dachflachen und der geschlossenen Fenster der Lagerhalle sind nur geringe Emissionen zu erwarten,
weshalb diese im Modell aufgrund der dominanten Larmquellen aus den offenen Toren unberiicksichtigt

bleiben.
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Im Modell ist ein durchgangiger, mittlerer Halleninnenpegel Li von 80 dB(A) tber den Tag (7-18 Uhr) berick-
sichtigt. Im laufenden Betrieb wird davon ausgegangen, dass die Fenster und Tiren geschlossen sind, von
den Rolltoren aber drei von den sechs tagsiiber durchgingig gedffnet. Eine kurzweilige Offnung der Fenster
oder Turen zur Beliiftung bleibt aufgrund der geringen Auswirkung auf den Mittelungspegel unbericksich-
tigt.
Fir die Minderung der Emissionen aus dem Halleninneren Uber die Tore nach auf3en, wird angenommen,
dass mindestens folgende bewertete Schalldémm-Mafe der AuBienbauteile R'W eingehalten werden:

» 20 dB fir geschlossenes Rolltor

» 0dB fiir gedffnetes Rolltor
Nach der Eingabe der mittleren Halleninnenpegel Li in das Berechnungsprogramms SoundPLAN, sind unter
Bericksichtigung des angesetzten Innenpegels, der bewerteten Schalldamm-MaBe der AuBenbauteile R'W

sowie dem Diffusitatstherm Cd von -5 dB fiir lange Hallen, folgende flachenbezogene Schallleistungspegel

Lw’" in dB(A)/m* den AuBenbauteilen zugeordnet (Ermittelt nach der DIN EN 12354-4):

Abstrahlende AuBenflachen - Flachenschallquellen Flachenbezogener Schallleistungspegel Lw
Tore (gedffnet) 75 dB(A)/m?
Tore (geschlossen) 55 dB(A)/m?

5.10 Kurzzeitige Gerauschspitzen bzw. Spitzenpegel

Folgende mafigebliche kurzzeitige Gerauschspitzen durch Vorgange im Freien sind im Modell angesetzt:
e Tirenschlagen / Kofferraum Pkw mit 99,5 dB(A]
» Lkw-Containerwechsel mit 112 dB(A]

e Betriebsbremse Lkw mit 108 dB(A)

6. Emissionen seltener Ereignisse nach TA Larm Ziffer 7.2

In Ausnahmefallen (bis zu 10 mal im Jahr geméf seltene Ereignisse nach TA Larm Ziffer 7.2) kann es bei der
Anlieferung von Pannenfahrzeugen auch vorkommen, dass dies im Nachtzeitraum also von 22:00 abends bis
6:00 Uhr morgens [in der lautesten Nachtstunde] geschieht. Es Fihrt dann lediglich ein Lkw auf das Be-
triebsgelande auf und lasst ggf. das Fahrzeug noch drei Minuten Im Leerlauf bevor es dann dort abgestellt

wird.

Die Emissionen der Fahrstrecke von 1 Lkw von der zufahrt auf den Lkw-Parkplatz wird als mittlerer langen-
bezogener Schallleistungspegel gemafl der Lkw-Larmstudie mit LWA',1h = 63,0 dB(A] angesetzt. Anhand der

Anzahl der Zu- und Abfahrten ergeben sich nachfolgende Emissionen:
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Zufahrt Lkw (Z8_Pannen-Lkw] - Linienschallquelle

Beurteilungszeitraum Anzahl Fahrten Lwar in dB(A)/m

LNS (22:00-6:00 Uhr) 1 51,9

Fir den dreiminitigen Leerlauf bzw. Standlauf des Lkw wird gemaf3 Emissionsdatenkatalog des Forum
Schall von einem Schallleistungspegel Lwa von 94 dB(A) ausgegangen. Beim Bremsen des Lkw auf dem
Parkplatz wird zudem von einer kurzzeitigen Gerauschspitze von Lwa ma von 108 dB(A) fiir das Entliiften der

Bremse ausgegangen.

7.  Emissionen von dem noch unbebauten Gewerbegebiet im Westen des Plangebiets

Im aktuell rechtskraftigen Bebauungsplan liegt westlich des Plangebiets eine Flache welche als einge-
schranktes Gewerbegebiet ausgewiesen ist und auf das Wohnen nicht wesentlich stérende Betriebe be-
schrankt ist. Fir die noch unbebaute Gewerbeflache kann ein flachenbezogener Schallleistungspegel von 55

dBA)/m? am Tag und 40 dB(A)/m”in der Nacht angesetzt werden.

8. Schalltechnisches Gelandemodell

Die Berechnung der Schallausbreitung des Gewerbelarms erfolgt in einem 3-dimensionalen Gelandemodell.
Das Gelandemodell enthalt dabei folgende Merkmale:

* natirlich und kinstlich (z.B. Larmschutzwall) geschaffene Gelandeform

» die vorhandene Bebauung der Umgebung mit Absorptions- und Reflexionseigenschaften

* Beugungs- und Dampfungseffekte

« Emissionen des detaillierten Betriebsmodells (Punkt-, Linien- und Fldchenschallquellen)

9. Schallausbreitungsberechnungen Gewerbeldarm

Die Ausbreitungsberechnung erfolgt mit dem Schallausbreitungsberechnungsprogramm SoundPLAN in der
Version 8.2 der SoundPLAN GmbH. Berechnet werden die Beurteilungspegel Tag und Nacht an den mafigeb-

lichen Immissionsorten an der Bestandsbebauung und des geplanten Geb&dudes im Geltungsbereich.

10. Beurteilung Gewerbeldarm Regelbetrieb (7:00-20:00 Uhr)

Anhand der unter Abschnitt 5 und 7 aufgefiihrten Emissionen wurden die Immissionen an den mafigeblichen
Immissionsorten im Plangebiet rechnerisch ermittelt.

Der Plan 2 im Anhang zeigt, dass es durch die bestehenden Gewerbebetriebe im Stiden sowie den noch ggf.
hinzukommenden Gewerbebetrieben im Westen, zu keinen Uberschreitungen der zuldssigen Immissions-

richtwerte der TA L&arm von 60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht fir ein Mischgebiet im Plangebiet
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kommt. Die Immissionsrichtwerte fiir ein Mischgebiet sind am Tag um mindestens 7 dB(A) und in der Nacht
um 8 dB(A) durch die Beurteilungspegel unterschritten und lassen somit auch noch eine Gewisse larmtech-
nisch relevante Erweiterung der beiden bestehenden Betriebe im Siiden zu.

Auch die Ermittlung von kurzzeitigen Gerauschspitzen bzw. Spitzenpegeln zeigt in Plan 3 des Anhangs, dass
es am Tag zu keinen Uberschreitungen der zuldssigen Spitzenpegel im geplanten Mischgebiet kommt. Die
zuldssigen Spitzenpegel sind um mindestens 14 dB(A) am Tag unterschritten. In der Nacht treten im Regel-

betrieb keine Spitzenpegel auf, sodass die Ermittlung entfallt.

11. Beurteilung Gewerbeldarm seltene Ereignisse in der Nacht (lauteste Nachtstunde)

Anhand der unter Abschnitt 6 aufgefiihrten Emissionen wurden die Immissionen an den mafigeblichen Im-
missionsorten im Plangebiet rechnerisch ermittelt.

Der Plan 4 im Anhang zeigt, dass es in der Nacht durch den ankommenden Pannen-Lkw zu keinen Uber-
schreitungen der zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm fir seltenen Ereignisse von 55 dB(A] in der
Nacht fir ein Mischgebiet im Plangebiet kommt. Die Immissionsrichtwerte fir ein Mischgebiet sind um
mindestens 7 dB(A] in der Nacht unterschritten. Am Tag finden keine relevanten seltenen Ereignisse nach TA
Larm statt.

Auch die Ermittlung von kurzzeitigen Gerduschspitzen bzw. Spitzenpegeln im Rahmen von seltenen Ereignis-
sen zeigt, dass es in der Nacht zu keinen Uberschreitungen der zuldssigen Spitzenpegel von 65 dB(A) im ge-
planten Mischgebiet kommt (siehe Plan 5 des Anhangs). Die zulassigen Spitzenpegel sind um mindestens 5

dB(A) unterschritten.
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12.  Zusammenfassung

Die Gemeinde Oberteuringen plant im Siiden des Ortsteils Bitzenhofen im Auftrag der Grundstiickseigenti-
mer des Plangebiets die Anderung und Erweiterung des bestehenden Bebauungsplans, welcher ein einge-
schranktes Gewerbegebiet festsetzt, hin zu einem Mischgebiet in dem Wohnnutzungen zukiinftig zulassig
sein sollen. Die Planung sieht die Errichtung eines dreistéckigen Gebdudes mit einer Lagerhalle und Biiro-
nutzungen im Erdgeschoss sowie Wohnnutzungen im Obergeschoss und Dachgeschoss vor. Im Norden
grenzt bestehende Wohnbebauung im Mischgebiet an das Plangebiet an. Im Siiden und Westen folgen einge-
schrankte Gewerbeflachen und im Osten grenzt die Kreisstrafle K7734 an. Weiter im Stidosten verlauft die B
33. Durch die geplante Umwandlung des eingeschrankten Gewerbegebiets in ein Mischgebiet erhoht sich
das immissionsschutzrechtliche Schutzniveau des Plangebiets gegenliber dem einwirkenden Larm der um-
liegenden Gewerbebetriebe, sodass es im vorliegenden Fall zu einem Heranriicken der Wohnbebauung an
die bestehenden Gewerbebetriebe kommt. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens soll nun ermittelt wer-
den ob die heranriickende Wohnbebauung aufgrund von méglichen Uberschreitungen der zuldssigen Orien-
tierungs- bzw. Richtwerte im Plangebiet durch die bestehenden Gewerbebetriebe im Siiden sowie der noch
moglichen Gewerbebetriebe im Westen als riicksichtslos einzustufen ist.

Die allgemeinen Anforderungen an den Schallschutz in der stadtebaulichen Planung ergeben sich aus der
DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau” in Verbindung mit dem Beiblatt 1. Bei der Beurteilung von Ge-
werbelarm verweist die DIN 18005 jedoch auf die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)
als mafigebliche Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind die gewerblichen Immissionen im Plangebiet durch
die angrenzenden gewerblichen Nutzungen zu untersuchen und nach TA Larm zu bewerten. Kommt es zu
Uberschreitungen der zuldssigen Immissionsrichtwerte im Plangebiet sind entsprechende Schallschutz-

maflnahmen zu treffen.

Ergebnisse der Untersuchung Regelbetrieb

Anhand der unter Abschnitt 5 und 7 aufgefiihrten Emissionen wurden die Immissionen an den mafigeblichen
Immissionsorten im Plangebiet rechnerisch ermittelt.

Der Plan 2 im Anhang zeigt, dass es durch die bestehenden Gewerbebetriebe im Siiden sowie den noch ggf.
hinzukommenden Gewerbebetrieben im Westen, zu keinen Uberschreitungen der zuldssigen Immissions-
richtwerte der TA Larm von 60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht fir ein Mischgebiet im Plangebiet
kommt. Die Immissionsrichtwerte fiir ein Mischgebiet sind am Tag um mindestens 7 dB(A) und in der Nacht
um 8 dB(A) durch die Beurteilungspegel unterschritten und lassen somit auch noch eine Gewisse larmtech-

nisch relevante Erweiterung der beiden bestehenden Betriebe im Siiden zu.
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Auch die Ermittlung von kurzzeitigen Gerauschspitzen bzw. Spitzenpegeln zeigt in Plan 3 des Anhangs, dass
es am Tag zu keinen Uberschreitungen der zuldssigen Spitzenpegel im geplanten Mischgebiet kommt. Die
zulassigen Spitzenpegel sind um mindestens 14 dB(A) am Tag unterschritten. In der Nacht treten im Regel-

betrieb keine Spitzenpegel auf, sodass die Ermittlung entfallt.

Ergebnisse der Untersuchung seltener Ereignisse

Anhand der unter Abschnitt 6 aufgeflihrten Emissionen wurden die Immissionen an den mafigeblichen Im-
missionsorten im Plangebiet rechnerisch ermittelt.

Der Plan 4 im Anhang zeigt, dass es in der Nacht durch den ankommenden Pannen-Lkw zu keinen Uber-
schreitungen der zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm fir seltenen Ereignisse von 55 dB(A) in der
Nacht fur ein Mischgebiet im Plangebiet kommt. Die Immissionsrichtwerte fir ein Mischgebiet sind um
mindestens 7 dB(A] in der Nacht unterschritten. Am Tag finden keine relevanten seltenen Ereignisse nach TA
Larm statt.

Auch die Ermittlung von kurzzeitigen Gerauschspitzen bzw. Spitzenpegeln im Rahmen von seltenen Ereignis-
sen zeigt, dass es in der Nacht zu keinen Uberschreitungen der zuldssigen Spitzenpegel von 65 dB(A) im ge-
planten Mischgebiet kommt (siehe Plan 5 des Anhangs). Die zuldssigen Spitzenpegel sind um mindestens 5

dB(A) unterschritten.

Es lasst sich somit feststellen, dass die Uberplanung des bestehenden eingeschrinkten Gewerbegebiets hin
zu einem Mischgebiet keine Larmkonflikte verursacht, da die auf das Plangebiet einwirkenden Immissionen

der umliegenden Gewerbeflachen hier keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm hervorrufen.

Schalltechnische Untersuchung
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13. Anlagen

Plan 1 - Ubersichtsplan

Plan 2 - Gewerbelarm: Beurteilungspegel Tag und Nacht an den mafigeblichen Immissionsorten

Plan 3 - Gewerbeldrm: Spitzenpegel Tag und Nacht an den mafBgeblichen Immissionsorten

Plan 4 - Gewerbelarm: Beurteilungspegel seltene Ereignisse Nacht an den maf3geblichen Immissionsorten

Plan 5 - Gewerbeldarm: Spitzenpegel seltene Ereignisse Nacht an den mafigeblichen Immissionsorten

Tab 1 - Rechenlaufparameter / Informationen zum Rechenlauf
Tab 2 - Emissionsoegel

Tab 3 - Teilpegelliste
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Tab. 1 - Informationen zum Rechenlauf r: GFRORER

INGENIEURE

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stralenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fiir die Einfigedampfung

Umgebung:

Luftdruck 1013,3 mbar

relative Feuchte 70,0 %

Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;

Cmet fiir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8

Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4

Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2

Parkplatze: ISO 9613-2: 1996

Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) firr die Einfigedampfung

Umgebung:

Luftdruck 1013,3 mbar

relative Feuchte 70,0 %

Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;

Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8

Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4

Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelénde: ISO 9613-2

Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
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Tab. 2 - Emissionspegel

G

GFRORER

INGENIEURE

Legende

Name
Quelltyp
Loder S
Lw

L'w

Li

R'w

Kl

KT
LwMax

m,m
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB
dB(A)

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m*
Innenpegel

Bewertetes Schalldamm-ManB
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Maximalpegel
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A
Tab. 2 - Emissionspegel r GFRORER
INGENIEURE
Name Quelltyp L oder S Lw L'w Li R'w Kl KT | LwMax
m,m’ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Hochdruckwasche Lkw Punkt 93,0 93,0 0,0 0,0
GEe 55/40 dB(A)/m® Flache 2059,10 88,1 55,0 0,0 0,0
Flachenschallquelle 02 Flache 19,20 87,8 75,0 80,0 0,0 0,0 0,0
Flachenschallquelle 02 Flache 19,20 87,8 75,0 80,0 0,0 0,0 0,0
Flachenschallquelle 02 Flache 19,20 87,8 75,0 80,0 0,0 0,0 0,0
P2 Parkplatz 275,91 80,4 56,0 0,0 0,0 99,5
P4 Parkplatz 80,48 77,0 57,9 0,0 0,0 99,5
Klimagerat Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0
Klimagerat Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0
P3 Parkplatz 72,54 74,8 56,2 0,0 0,0 99,5
P1 Parkplatz 52,25 74,0 56,8 0,0 0,0 99,5
Flachenschallquelle 02 Flache 19,20 67,8 55,0 80,0 20,0 0,0 0,0
Flachenschallquelle 02 Flache 19,20 67,8 55,0 80,0 20,0 0,0 0,0
Flachenschallquelle 02 Flache 19,20 67,8 55,0 80,0 20,0 0,0 0,0
Z6 LKW Containerwechsel Linie 372,95 25,7 0,0 0,0 0,0 108,0
A3 Lkw Ladezone Nord Linie 210,82 23,2 0,0 0,0 0,0] 108,0
Z4/A4L LKW Fahrten Etzel Linie 207,10 23,2 0,0 0,0 0,0] 108,0
Z3 Lkw Ladezone Nord Linie 196,26 22,9 0,0 0,0 0,0] 108,0
72 Lkw Linie 195,52 22,9 0,0 0,0 0,0] 108,0
Z1/A1 Pkw Linie 194,60 22,9 0,0 0,0 0,0
A2 Lkw Ladezone Siid Linie 187,13 22,7 0,0 0,0 0,0] 108,0
A7 Abfahrt LKW aus Garage Plangebdude Linie 69,56 18,4 0,0 0,0 0,0 108,0
Z5 LKW Etzel auf Parkplatz Linie 57,39 17,6 0,0 0,0 0,0] 108,0
Containerwechsel Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 112,0
R2 Lkw Ladezone Siid Flache 286,38 0,0 -24,6 0,0 0,0] 108,0
R3 Lkw Ladezone Nord Flache 891,61 0,0 -29,5 0,0 0,0] 108,0
R4 LKW Etzel Rangieren Werkstatt Flache 522,44 0,0 -27,2 0,0 0,0 108,0
R5 LKW Etzel Rangieren Parkplatz Flache 1219,41 0,0 -30,9 0,0 0,0 108,0
Ré6 LKW Etzel Rangieren Lkw Containerabholung Flache 51,78 0,0 -17.1 0,0 0,0 108,0
R7 LKW Etzel Rangieren in Halle Plangebaude Flache 121,11 0,0 -20,8 0,0 0,0 108,0
Tankstelle Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0] 108,0
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Tab. 3 - Teilpegelliste der Immissionsorte

G

GFRORER

INGENIEURE

Legende

Quelle
Quelltyp
| oder S

Lw

dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
ZR(LrN)
LrT

LrN

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-MaR

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

Korrektur Betriebszeiten
Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
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Tab. 3 - Teilpegelliste der Immissionsorte r GFRORER

Quelle Quelltyp | oder &| S Lw L'w Li R'w Kl KT | Adiv | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT LrN
mmz| m |dB(A)|dBA)|dBA)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort 534847,5286845 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46,9 dB(A) LrN 19,8 dB(A)
Flachenschallquelle 02 Flache | 19.2] 86,11 87.8| 750| 80,0] 00] 00| 00| 497 00] -02] 00] 403 1.6 0,0 38,7
A3 Lkw Ladezone Nord Linie |210,8| 56,05| 232| 0,0 00| 00| 460 -01| -03| 03| -242 62,1 0,0 0,0 00| 379 -242
Z3 Lkw Ladezone Nord Linie |196,3| 54,36| 22.9| 0,0 00| 00| 457 01| -03| 03| -242 62,1 0,0 0,0 00| 379 -242
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 94,55 87.8| 750| 800l 00| 00| 00| 505 00| -02| 00| 394 1,6 0,0 37,7
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 |103,07| 87,8| 750| 800 00| 00| 00| -513 00| -02| 00| 385 1,6 0,0 36,9
Z4/A4 LKW Fahrten Etzel Linie |207,1| 44,99| 232| 00 00| 00| 441 00| 03] 02| -229 58,7 0,0 0,0 00| 358 229
R5 LKW Etzel Rangieren Parkplatz Flache |1219.4| 45,78 0,0 -30,9 00| 00| -442| 00| -03| 00| -46,0 80,1 0,0 34,1
R4 LKW Etzel Rangieren Werkstatt Flache | 5224 | 86,52| 00| -27.2 00| oo0| 497 01| -07| 11| -51.3 84,8 0,0 0,0 00| 335 -51,3
Z1/A1 Pkw Linie |194,6 | 50,58 22.9| 0,0 00| 00| 451 -01| -04| 03| -240 56,8 0,0 0,0 00| 328 -240
Hochdruckwasche Lkw Punkt 61,80 93,0 93,0 00| 00| 468 00| -15 00| 444 12,1 0,0 32,4
EL r';gg’t\)’a'it;:' Rangieren in Halle Flache |121,1| 36,51| 00/ 20,8 00| 00| 422 21| -03| 00| 460 77.1 00| 00| 00| 311 -60
A2 Lkw Ladezone Siid Linie |187,1]| 53,10 22,7| 0,0 00| 00| 455 -01| -03| 03| -242 54,0 0,0 0,0 00| 298| -242
72 Lkw Linie |1955| 5421 22.9| 0,0 00| 00| 457 01| -03| 03| -242 54,0 0,0 0,0 00| 298| -242
Z6 LKW Containerwechsel Linie |372,9| 50,88 257| 0,0 00| 00| 451 01| -03| 03| -214 51,0 0,0 0,0 00| 206| -214
Z5 LKW Etzel auf Parkplatz Linie | 57,4 30,20 17.6| 00 00| 00| 406 00| -02| 03| -247 54,0 0,0 0,0 00| 293| -247
Tankstelle Punkt 111,17 00| 00 00| 00| 51,9 00| -02| 21| -512 79,6 0,0 0,0 00| 284| 51,2
GEe 55/40 dB(A)/m? Flache [2059,1| 69,99| 88,1 | 55,0 00| 00| -479| 146 01| 25| 27,7 0,0 -15,0 0,0 00| 277 127
é;:;;ig: d"eKW aus Garage Linie | 696| 4833| 184| 0,0 00| 00| 447 -13| -04| 00| -301 51,0 0,0 0,0 0,0 20,9 -30,1
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 82,06| 67.8| 550| 800 200| 00| 00| 493 00| -02| 00| 208 1,6 0,0 19,2
R3 Lkw Ladezone Nord Flache | 891,6 |167,93| 0,0 -29,5 00| 00| 555 -133| -04| 41| -67.2 86,1 0,0 0,0 00| 189| -67,2
Klimagerat Punkt 119,96 75,0| 75,0 00| 00| 526| -47| 05| 27| 188 0,0 0,0 0,0 00| 188/ 188
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 90,34| 67,8| 550| 80,0 200/ 00| 00| -50,1] 00| -02| o00| 198 1,6 0,0 18,2
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 98,83| 67.8| 550| 800 200| 00| 00| -509| 00| -02| 00| 189 1,6 0,0 17,3
P2 Parkplatz | 275,9 |146,55| 80,4 | 56,0 00| 00| 543 -10| -14| 06| 222 7.3 0,0 14,9
Containerwechsel Punkt 104,04| 00| 00 00| 00| 51,3 -139| -02| 07| -66.1 78,1 0,0 0,0 00| 120 -66,1
R2 Lkw Ladezone Siid Flache | 2864 |169,62| 0,0 | -24.6 00| 00| -556| -13,7| -04| 32| -686 80,1 0,0 11,5
R6 LKW Etzel Rangieren Lkw Flache | 51,8 [109,50| 00| -17,1 00| 00| -518| -126| -04| 08| -660 77,1 00| 00| 00| 111 -660
Containerabholung
P1 Parkplatz| 52,2 [124,57| 74,0| 56,8 00| 00| 529 -14| -13| 02| 166 6,0 0,0 10,6
Klimagerat Punkt 119,79| 750 75,0 00| 00| -526| -151| -04| 02| 41 0,0 0,0 0,0 0,0 4,1 4,1
P3 Parkplatz| 72,5 [143,78| 74,8 | 56,2 00| 00| -541| 100 -03| 08| 92 7.3 0,0 1,9
P4 Parkplatz| 80,5 [149,97| 77,0| 57,9 00| 00| -545| -134| -02| 22| 91 7.3 0,0 1,9

Seite 1



|

Tab. 3 - Teilpegelliste der Immissionsorte r GFRORER

Quelle Quelltyp | oder &| S Lw L'w Li R'w Kl KT | Adiv | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT LrN
mm?| m |dB(A)|dBA)|dBA)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort 534847,5286845 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,2 dB(A) LrN 21,0 dB(A)
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2] 86,17] 87,8| 750| 80,0] 00] 00| 00] -497] 00| -02] 00] 410 1,6 0,0 39,3
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 94,60 87,8| 750| 800l 00| 00| 00| -505] 00| -02| 00| 400 1,6 0,0 38,3
A3 Lkw Ladezone Nord Linie |210,8 | 56,50 232| 0,0 00| 00| -460| -01 -03| 03| -242 62,1 0,0 0,0 00| 379 -242
73 Lkw Ladezone Nord Linie |196,3 | 54,81| 229| 00 00| 00| -458| -01| -03| 03| -242 62,1 0,0 0,0 00| 379 -242
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 (103,11| 87,8| 750| 800l 00| 00| 00| 51,3 00| -02| 00| 391 1,6 0,0 37,4
Z4/A4 LKW Fahrten Etzel Linie |207,1| 4544| 232| 00 00| 00| 441 00| 03| 02 229 58,7 0,0 0,0 00| 358 229
R5 LKW Etzel Rangieren Parkplatz Flache |1219,4| 46,04| 0,0 -30,9 00| 00| -443| 00| -03| 00| -460 80,1 0,0 34,1
R4 LKW Etzel Rangieren Werkstatt Flache |522,4 | 86,62| 00| -27,2 00| 00| 497 o0 -07] 12| -51,1 84,8 0,0 0,0 00| 337 -51.1
Z1/A1 Pkw Linie | 194,6 | 51,17 22,9| 00 00| 00| -452| -01| -04| 03| -240 56,8 0,0 0,0 00| 328 -240
Hochdruckwasche Lkw Punkt 61,88| 930 93,0 00| 00| 468/ 00| -15 00| 445 12,1 0,0 32,4
EL r';gg’t\)’a'it;:' Rangieren in Halle Flache | 121,1| 36,72 0,0/ -20,8 00| 00| -423| 21 -03| 00| -459 77.1 00| 00| o0o0| 312 -59
A2 Lkw Ladezone Siid Linie |187,1| 53,54| 227| 0,0 00| 00| -456| -01| -03| 03| -242 54,0 0,0 0,0 00| 208 242
72 Lkw Linie | 1955 | 54,65 22,9| 0,0 00| 00| -457| -01| -03| 03| -242 54,0 0,0 0,0 00| 208 242
Z6 LKW Containerwechsel Linie |372,9| 51,42 257| 00 00| 00| -452| -01| -03| 03| -214 51,0 0,0 0,0 00| 206 -214
75 LKW Etzel auf Parkplatz Linie | 57,4 | 3061 176| 00 00| 00| 407 00| -02| 03| -247 54,0 0,0 0,0 00| 203 -247
Tankstelle Punkt 111,25| 00| 0,0 00| 00| -51,9] 00| -02| 21| -508 79,6 0,0 0,0 00| 288 -508
GEe 55/40 dB(A)/m? Flache |2059,1| 70,07| 88,1 55,0 00| 00| -479| 137 01| 19| 288 0,0 -15,0 0,0 00| 288 138
é;:;;ig: d"eKW aus Garage Linie | 69,6 | 4860 184| 0,0 00| 00| 447 13| -04| 00| -30,0 51,0 0,0 0,0 00| 210/ -300
R3 Lkw Ladezone Nord Flache | 891,6 [167,98] 0,0 -29,5 00| 00| -555| -11,7| -05| 44| -654 86,1 0,0 0,0 00| 207 -654
Klimagert Punkt 119,94| 75,0 75,0 00| 00| -526| -42| -04| 25| 199 0,0 0,0 0,0 00| 199 199
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 82,11 67,8| 550| 800 200 00| 00| 493 00| -02| 00| 215 1,6 0,0 19,9
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 90,39| 67,8| 550| 800 200 00| 00| 501 00| -02| 00| 204 1,6 0,0 18,8
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 98,87| 67,8| 550| 80,0 200 00| 00| 509 00| -02| 00| 195 1,6 0,0 17,9
P2 Parkplatz | 275,9 |146,63| 80,4 | 56,0 00| 00| -543| -03| -13] o8| 225 7,3 0,0 15,2
R2 Lkw Ladezone Siid Flache | 286,4 (169,70 0,0 | -24,6 00| 00| -556| -12,1] -04| 40| -662 80,1 0,0 13,9
Containerwechsel Punkt 104,14 00| 0,0 00| 00| -51,3] -14,1] -02| 07| -657 78,1 0,0 0,0 00| 124| -657
R6 LKW Etzel Rangieren Lkw Flache | 51,8 [109,58| 0,0 | -17,1 00| 00| 51.8| -125] -04| 14| -653 77,1 00| 00| o0 118 -653
Containerabholung
P1 Parkplatz| 52,2 |124,64| 74,0| 56,8 00| 00| -529] -07] -12| 02| 17,0 -6,0 0,0 11,0
Klimagert Punkt 119,86| 75,0| 75,0 00| 00| -526| -133| -05| 01| 59 0,0 0,0 0,0 0,0 59 59
P4 Parkplatz| 80,5 |150,06| 77,0| 57,9 00| 00| -545| -11,9] -02| 26| 105 7,3 0,0 3.2
P3 Parkplatz| 72,5 |143,86| 74,8 | 56,2 00| 00| -542| -100 -04| 13| 91 7,3 0,0 1,8
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Tab. 3 - Teilpegelliste der Immissionsorte r GFRORER

Quelle Quelltyp | oder &| S Lw L'w Li R'w Kl KT | Adiv | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT LrN
mmz| m |dB(A)|dBA)|dBA)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort 534847,5286845 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,5 dB(A) LrN 22,4 dB(A)
Flachenschallquelle 02 Flache | 19.2] 86,31] 87.8| 750| 80,0 00] 00| 00| 497 00] -02] 00] 416 1.6 0,0 40,0
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 94,73| 87.8| 750| 800 00| 00| 00| -505 00| -02| 00| 405 1,6 0,0 38,9
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 103,23 87.8| 750| 800 00| 00| 00| 51,3 00| -02| 00| 396 1,6 0,0 38,0
A3 Lkw Ladezone Nord Linie |210,8| 57,39 232| 0,0 00| 00| 462 01| -03| 03| -242 62,1 0,0 0,0 00| 379 242
Z3 Lkw Ladezone Nord Linie |196,3| 5567 229| 00 00| 00| 459 01| -03| 03| -242 62,1 0,0 0,0 00| 378 -242
Z4/A4 LKW Fahrten Etzel Linie |207,1| 46,24 232| 00 00| 00| 443 00| 03| 02| -230 58,7 0,0 0,0 00| 357 -230
R5 LKW Etzel Rangieren Parkplatz Flache |1219.4| 46,53| 0,0 -30,9 00| 00| -443| 00| -03| 00| -46,0 80,1 0,0 34,1
R4 LKW Etzel Rangieren Werkstatt Flache | 5224 | 86,81| 00| -27.2 00| 00| 498 00| -07| 11| -511 84,8 0,0 0,0 00| 337 -51,1
Z1/A1 Pkw Linie |194,6| 5221 22.9| 0,0 00| 00| 453 -01| -04| 03| -242 56,8 0,0 0,0 00| 326| -242
Hochdruckwasche Lkw Punkt 62,09 93,0 93,0 00| 00| 469 00| -15 00| 445 12,1 0,0 32,4
GEe 55/40 dB(A)/m? Flache |2059,1| 70,28| 88,1| 55,0 00| 00| -479| 108/ -01| 10| 318 0,0 15,0 0,0 00| 318 168
EL r';gg’t\)’a'it;:' Rangieren in Halle Flache |121,1| 37,17| 00/ 20,8 00| 00| -424| 20| -03| 00| 459 77.1 00| 00| 00| 312 -59
A2 Lkw Ladezone Siid Linie |187,1| 5440 22,7| 0,0 00| 00| 457 01| -03| 03| -243 54,0 0,0 0,0 00| 207| -243
72 Lkw Linie |1955]| 5551 22.9| 0,0 00| 00| 459 -01| -03| 03| -243 54,0 0,0 0,0 00| 207| -243
Z6 LKW Containerwechsel Linie |372,9| 52,38 257| 00 00| 00| 454 -01| 03| 03| -215 51,0 0,0 0,0 00| 295 215
Tankstelle Punkt 11140 00| 00 00| 00| 51,9 00| -02| 21| -50,3 79,6 0,0 0,0 00| 293 -503
75 LKW Etzel auf Parkplatz Linie | 57.4| 31,34| 176| 00 00| 00| 409 00| -02| 03| -248 54,0 0,0 0,0 00| 292| -248
R3 Lkw Ladezone Nord Flache | 891,6 |168,08] 0,0 -29,5 00| 00| 555 -81 -07| 39| -624 86,1 0,0 0,0 00| 237 624
g;ﬁgﬁgﬁ dLeKW aus Garage Linie | 69,6 | 49,09 184| 0,0 00| 00| 448 -12| -04| 00| -300 51,0 0,0 0,0 0,0 21,0 -30,0
Klimagerat Punkt 119,99| 750 75,0 00| 00| 526 -33 -06| 26| 209 0,0 0,0 0,0 00| 209| 209
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 82,26 67,8| 550| 80,0 200| 00| 00| 493 00| -02| 00| 222 1,6 0,0 20,5
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 90,52| 67,8| 550| 800 200| 00| 00| 50,1 00| -02| 00| 210 1,6 0,0 19,4
Flachenschallquelle 02 Flache | 19.2| 99,00/ 67.8| 550| 80,0 200 00| 00| -509| 00| -02| 00| 201 1,6 0,0 18,4
R2 Lkw Ladezone Siid Flache | 2864 |169,81| 0,0 | -24.6 00| 00| 556 -89| -06| 41| -631 80,1 0,0 17,0
P2 Parkplatz | 275,9 [146,76| 80,4 | 56,0 00| 00| 543 02| -11| 05| 234 7.3 0,0 16,2
Containerwechsel Punkt 104,32 00| 00 00| 00| -514| 141 02| 17| -642 78,1 0,0 0,0 0,0 13,9| -64.2
R6 LKW Etzel Rangieren Lkw Flache | 51,8 [109,72| 0,0 -17,1 00| 00| 51.8) -112| -04| 20| -633 77,1 00| 00| o0 138 -633
Containerabholung
P1 Parkplatz| 52,2 [124,79| 74,0| 56,8 00| 00| 529 -05| -10| 02| 179 6,0 0,0 11,9
Klimagerat Punkt 120,01| 750 75,0 00| 00| 526 -132| -05| 03| 6.4 0,0 0,0 0,0 0,0 6,4 6,4
P4 Parkplatz| 80,5 [150,21| 77,0| 57,9 00| 00| -545| -106| -02| 31| 128 7.3 0,0 55
P3 Parkplatz| 72,5 [144,08| 74,8 | 56,2 00| 00| 542 91 03| 19| 112 7.3 0,0 3,9
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Tab. 3 - Teilpegelliste der Immissionsorte r GFRORER
Quelle Quelltyp | oder &| S Lw L'w Li R'w Kl KT | Adiv | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT LrN
mm? | m |dB(A)|dB(A)|dBA)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A) | dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Immissionsort DG Ost SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 25,6 dB(A)
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2] 70,52] 87,8 750 800] 00] 00| 00| -480] 00] -0, 00] 446 1,6 0,0 430
Flachenschallquelle 02 Flsche | 19,2| 79,88| 87,8| 750| 800/ 00| 00| 00| 490/ 00| -02[ 00| 430 1,6 0,0 41,4
Flachenschallquelle 02 Flsche | 19,2| 89,15| 87,8| 750| 800 00| 00| 00| 500/ 00| -02[ 00| 417 1,6 0,0 40,1
GEe 55/40 dB(A)/m? Flache |2059,1| 44,93| 88,1| 550 00| 00| 440 94| 01| 12| 386 0,0 50 00| 00| 386 236
A3 Lkw Ladezone Nord Linie | 210,8 | 61,00 232| 0,0 00| 00| 467 -10| -04| 03| -259 62,1 00| 00| 00| 362 -259
Z3 Lkw Ladezone Nord Linie | 196,3 | 59,23| 229| 0,0 00| 00| -464| -10| -04| 03] -259 62,1 00| 00| 00| 362 -259
R7 LKW Etzel Rangieren in Halle Flache |121,1| 19,61| 0,0/ 20,8 00| 00| -368| -41| -02| 03| -415 77,1 00| 00| 00| 356 -415
Plangebaude
Hochdruckwésche Lkw Punkt 46,15 93,0 | 93,0 00| 00| 443 00 -12| 00| 474 -12,1 0,0 35,3
R4 LKW Etzel Rangieren Werkstatt Flache |522,4| 73,69| 0,0 -27,2 00| 00| -483| 01| -06| 07| -50,0 84,8 00| 00| 00| 348 500
Z4/A4 LKW Fahrten Etzel Linie |207,1| 47,41| 232| 00 00| 00| 445 -09 -04| 03| -242 58,7 00| 00| 00| 345 -242
R5 LKW Etzel Rangieren Parkplatz Flache |1219,4| 4596| 0,0 -30,9 00| 00| -442| -04| -04| 00| -463 80,1 0,0 33,8
Tankstelle Punkt 10143 00| 00 00| 00| 51,1 00 -02| 22| -488 79,6 00| 00| 00| 308 -488
Z1/A1 Pkw Linie | 194,6 | 56,03| 229| 0,0 00| 00| 460 -13| -05| 03| -263 56,8 00| 00| 00| 305 -263
Containerwechsel Punkt 8381 00| 00 00| 00| 495 00 -02| 00| 49,0 78,1 00| 00| 00| 291 -490
72 Lkw Linie | 1955 | 59,04| 229| 0,0 00| 00| -464| -10| -04| 03] -259 54,0 00| 00| 00| 281 -259
A2 Lkw Ladezone Sid Linie | 187,1| 5801 227| 0,0 00| 00| 463 -10| -04| 03] -259 54,0 00| 00| 00| 281 -259
76 LKW Containerwechsel Linie |372,9 | 5507 257| 0,0 00| 00| 458 -12| -04| 04| -232 51,0 00| 00| 00| 278 -232
R3 Lkw Ladezone Nord Flache | 891,6 |150,10| 0,0 -29,5 00| 00| 545 73| -07| 43| -60,1 86,1 00| 00| 00| 260 -60,1
Z5 LKW Etzel auf Parkplatz Linie | 57,4 | 37.54| 176| 00 00| 00| 425 -17| 03| 02| -284 54,0 00| 00| 00| 256 -284
A7 Abfahrt LKW aus Garage Linie | 69,6 | 29,24| 184| 00 00| 00| 403 -33 -03 02| 265 51,0 00| 00| 00| 245 -265
Plangebaude
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2| 6595| 67,8| 550| 800| 200 00| 00| -474| 00| -0 00| 255 -1,6 0,0 23,9
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 7523| 67,8| 550| 800 200/ 00| 00| 485 00 -01| 00| 238 1,6 0,0 22,1
Klimagerat Punkt 105,56 75,0 | 75,0 00| 00| 51,5 -44| -06| 27| 210 0,0 00| 00| 00| 210 210
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 84,55 67,8 | 550| 800 200/ 00| 00| 495 00 -02[ 00| 223 1,6 0,0 20,7
R2 Lkw Ladezone Siid Flache |286,4 |153,69] 0,0 | -24,6 00| 00| 547 70| 07| 40| -604 80,1 0,0 19,7
RO LKW Etzel Rangieren Lkw Flache | 51,8 | 89,79 0,0 -17,1 00| 00| -501| -75 -05| 11| -588 77,1 00| 00| o00| 183 -588
Containerabholung
P2 Parkplatz| 275,9 |134,61| 80,4 | 56,0 00| 00| 536 -09| -09] 07| 241 7,3 0,0 16,8
P1 Parkplatz| 52,2 |110,93| 74,0 | 56,8 00| 00| 51,9 -12| -08/ 02| 188 6,0 0,0 12,8
P4 Parkplatz| 80,5 |134,08| 77,0 57,9 00| 00| 535 -108| -02| 38| 147 7,3 0,0 7.4
Klimagerat Punkt 106,55 75,0 | 75,0 00| 00| 515 -136| -05| 00| 68 0,0 00| 00| 00 68| 68
P3 Parkplatz| 72,5 129,77| 74,8| 56,2 00| 00| 533 -11,0 02| 19| 107 7,3 0,0 3,4
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A
Tab. 3 - Teilpegelliste der Immissionsorte r GFRORER

Quelle Quelltyp | oder &| S Lw L'w Li R'w Kl KT | Adiv | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT LrN

mm?| m |dB(A)|dB(A)|dBA)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort DG West SW 2.UG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,6 dB(A) LrN 26,9 dB(A)

Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 ] 67,02] 87,8| 750] 80,0 00] 00| 00| -475] 00] -01] 00 453 1,6 0,0 437

Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 76,67| 87,8| 750| 800 00 00| 00| -487| 00| -01| 00| 435 1,6 0,0 41,9

GEe 55/40 dB(A)/m? Flache [2059,1| 35,11| 88,1 | 55,0 00| 00| 419 -94| -01| 12| 407 0,0 -15,0 0,0 00| 407| 257

Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 86,17| 87,8| 750| 800 00 00| 00| -497| 00| -02| 00| 421 1,6 0,0 40,5

Hochdruckwasche Lkw Punkt 4334| 930 93,0 00| 00| 437 00| -1,1] 00| 480 12,1 0,0 35,9

A3 Lkw Ladezone Nord Linie |210,8| 65,76 232 00 00| 00| -474| -08 -04| 05| -263 62,1 0,0 0,0 00| 358 -263

Z3 Lkw Ladezone Nord Linie |196,3 | 63,97| 229 00 00| 00| -471| -08 -04| 04| -264 62,1 0,0 0,0 00| 357 -264

R7 LKW Etzel Rangieren in Halle Flache |121,1| 19.44| 00| -20,8 00| o0l -368| -41| -02| 02| -415 77,1 0,0 0,0 00| 356 -415

Plangebaude

R4 LKW Etzel Rangieren Werkstatt Flache | 522,4 | 71,43 0,0 -27,2 0,0 0,0 -48,1 -0,1 -0,6 0,4 -49,9 84,8 0,0 0,0 0,0 34,9 -49,9

Z4/A4 LKW Fahrten Etzel Linie |207,1| 51,46 232| 00 00| 00| -452| -07| -04| 03| -24,8 58,7 0,0 0,0 00| 339 -248

R5 LKW Etzel Rangieren Parkplatz Flache [1219,4| 49,52 0,0 -30,9 00| 00| -449| -01| -04| 01| -467 80,1 0,0 33,4

Containerwechsel Punkt 7747 00| 00 00| o0l 488/ 00| -01| 01| -480 78,1 0,0 0,0 00| 301 -480

Z1/A1 Pkw Linie |194,6 | 60,79| 229 0,0 00| 00| 467 -10 -05| 04| -268 56,8 0,0 0,0 00| 300| -268

Tankstelle Punkt 100,13| 00| 00 00| o0l 51,00 00| -02| 00| -50,8 79,6 0,0 0,0 00| 288/ -508

72 Lkw Linie |1955| 63,73| 229 00 00| 00| -471| -08 -04| 04| -264 54,0 0,0 0,0 00| 276 -264

A2 Lkw Ladezone Siid Linie |187,1| 62,69| 22,7 00 00| 00| -469| -07| -04| 04| -264 54,0 0,0 0,0 00| 276 -264

Z6 LKW Containerwechsel Linie |372,9| 58,75| 257| 00 00| 00| -464| -09| -04| 06| -235 51,0 0,0 0,0 00| 275 -235

R3 Lkw Ladezone Nord Flache |891,6 144,43 00| -29,5 00| 00| 542 72| 07| 42| -599 86,1 0,0 0,0 00| 262| -599

Z5 LKW Etzel auf Parkplatz Linie | 57,4 | 4340| 17,6 00 00| 00| 437 -13| -04| 05| -292 54,0 0,0 0,0 00| 248 202

Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 62,27| 67,8| 550| 80,0 200/ 00| 00| 469 00| -01| 00| 263 1,6 0,0 24,7

A7 Abfahrt LKW aus Garage Linie | 69,6 29,07| 184| 00 00| 00| -403| -32| -03| 01| -264 51,0 00 00| 00| 246 -264

Plangeb&ude

Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 71,88| 67,8| 550| 800 200/ 00| 00| <481 00| -01| 00| 244 1,6 0,0 22,7

Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 8146| 67,8| 550| 80,0 200/ 00| 00| -492| 00| -02| 00| 228 1,6 0,0 21,2

R2 Lkw Ladezone Siid Flache |286,4(149,03| 0,0 -24,6 00| 00| 545 -61| -07| 42| -59,1 80,1 0,0 20,9

RO LKW Etzel Rangieren Lkw Flache | 51,8 | 8364| 0,0/ -17,1 00| 00| -494| 53 -05 08| -562 77,1 00| 00| 00| 209 -56.2

Containerabholung

Klimagert Punkt 102,23| 75,0| 75,0 00| 00| 51,2 -46 -08| 24| 207 0,0 0,0 0,0 00| 207 207

P2 Parkplatz| 275,9 [132,40| 80,4 | 56,0 00| o0l -534| -13 -08/ 07| 239 7,3 0,0 16,7

P1 Parkplatz| 52,2 [108,56| 74,0 | 56,8 00| o0l -51,7| -1,7] -08| 03| 186 -6,0 0,0 12,6

P4 Parkplatz| 80,5 [130,08| 77,0| 57,9 00| 00| -53,3| -106] -02| 42| 156 7,3 0,0 8,3

Klimagerat Punkt 103,63| 75,0| 75,0 00| 00| -51,3| -162| -04| 01| 47 0,0 0,0 0,0 0,0 47 47

P3 Parkplatz| 72,5 [126,32| 74,8| 56,2 00| 00| 530 -113| -02| 28| 115 7.3 0,0 43
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Tab. 3 - Teilpegelliste der Immissionsorte r GFRORER

Quelle Quelltyp | oder &| S Lw L'w Li R'w Kl KT | Adiv | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT LrN
mm2 | m |dB(A)|dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A) | dB dB d8 | dB | dB(A) | dB(A)
Immissionsort OG SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,3 dB(A) LrN 37,2 dB(A)
GEe 55/40 dB(A)/m? Flache [2059,1] 24,40] 88,1 550 00 00] 387 00] 00] o02] 521 0,0 150 00| 00| 521 371
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 67,60| 87,8| 750| 800/ 00| 00| 00| 476 00| -01| 02 444 1,6 0,0 42,8
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 77,45\ 87,8| 750| 800/ 00| 00| 00| 488 00| -01| 02 428 1,6 0,0 41,2
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 87,12| 87,8| 750| 800/ 00| 00| 00| 498 00| -02] 02 414 1,6 0,0 39,8
Hochdruckwasche Lkw Punkt 4508| 93,0| 93,0 00| 00| 441 00| -11] 00| 476 -12,1 0,0 35,6
R4 LKW Etzel Rangieren Werkstatt Fliche |522,4| 73,33| 00| -27,2 00| 00| 483 -09| -06/ o071 -513 84,8 00| 00| 00| 335 513
Containerwechsel Punkt 7433 00| 00 00| 00| 484 00| -01| 04| -480 78,1 00| 00| 00| 301 -480
A3 Lkw Ladezone Nord Linie |210,8| 73,11| 23,2| 00 00| 00| 483 67| -06| 05| -335 62,1 00| 00| 00| 286 -335
Z3 Lkw Ladezone Nord Linie | 1963 | 71,30 229| 00 00| 00| 481 -68 -06/ 04| -337 62,1 00| 00| 00| 284 -337
Tankstelle Punkt 102,61 00| 00 00| 00| -51.2| 00| -02| 00 -517 79,6 00| 00| 00| 279 517
Z4/A4 LKW Fahrten Etzel Linie |207,1| 58,10| 23,2| 00 00| 00| 463 -75 -06| 01| -333 58,7 00| 00| 00| 254 -333
R3 Lkw Ladezone Nord Flache |891,6 [142,18| 00| -29,5 00| 00| -540 -84| -06| 42| 609 86,1 00| 00| 00| 252/ -609
ggn';;\r’]\ggiﬁmigg'ere” Lkw Flache | 51,8 | 81,12| 00| -17,1 00| 00| -492| 23| -06| 06 -533 77,1 00| 00| 00| 238 -533
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 62,72| 67,8| 550| 800 200/ 00| 00| 469 00| -01| 02| 253 1,6 0,0 23,7
Z1/A1 Pkw Linie | 1946 | 67,99 229| 00 00| 00| 476 -67| -08 05 -338 56,8 00/ 00| 00| 230 -338
6 LKW Containerwechsel Linie |3729 | 6448| 257| 00 00| 00| 472| 53] -05 12| -284 51,0 00| 00| 00| 226/ -284
Flschenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 72,57| 67,8| 550| 80,0/ 200/ 00| 00| 482 00| -01| 02 236 1,6 0,0 21,9
R2 Lkw Ladezone Siid Fliche |286,4 (148,10| 00 | -24,6 00| 00| -544| -63] -06| 45| 589 80,1 0,0 21,2
Klimagerét Punkt 102,78| 75,0| 750 00| 00| -512| 57| -05 38/ 211 0,0 00| 00| 00| 211 211
Flschenschallquelle 02 Flache | 19,2 82,34| 67,8| 550| 80,0 200/ 00| 00| 493 00| 02| 02 221 1,6 0,0 20,5
72 Lkw Linie | 1955 | 70,98| 229| 00 00| 00| 480 -68 -06/ 05 -336 54,0 00| 00| 00| 204 -336
A2 Lkw Ladezone Sid Linie |187,1| 69,92 227| 00 00| 00| 479 67| -06| 03| -338 54,0 00| 00| 00| 202 -338
R Y LI Eteel Rangleren in Halle Flache |121,1 | 2502 00/ -208 00| 00| -39.0| -17.8] 01| 02| 576 77,1 00| 00| 00| 195 -576
angebaude

R5 LKW Etzel Rangieren Parkplatz Fliche [1219,4| 5594| 0,0 | -30,9 00| 00| 459| -147| -02| 04| 621 80,1 0,0 18,0
P2 Parkplatz | 275,9 133,86 80,4 | 56,0 00| 00| 535 -1,9 -09] 06| 224 7,3 0,0 15,2
A7 Abfahrt LKW aus Garage Linie | 69,6 | 3549 184| 00 00| 00| -420| -106| -04| 01| -36,1 51,0 00| 00| 00| 149 -361
Plangebaude
P1 Parkplatz| 52,2 109,73| 74,0 | 56,8 00| 00| 518 -24| -08 01 170 6,0 0,0 10,9
P4 Parkplatz| 80,5 [129,28| 77,0 | 57,9 00| 00| 532 -100| -02| 63| 177 7,3 0,0 10,5
Z5 LKW Etzel auf Parkplatz Linie | 57,4 | 51,08| 17,6| 00 00| 00| 452 -17,7| -02| 05| -47.1 54,0 00/ 00| 00 69| 47,1
Klimagerét Punkt 104,47| 75,0 750 00| 00| -514| -166| -04| 11| 51 0,0 00/ 00| 00 51 51
P3 Parkplatz| 72,5 |126,45] 74,8 | 56,2 00| 00| -530] 11,4 -02] 35| 115 7,3 0,0 43
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Tab. 3 - Teilpegelliste der Immissionsorte r GFRORER

Quelle Quelltyp | oder &| S Lw L'w Li R'w Kl KT | Adiv | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT LrN
mm? | m | dB(A)|dB(A)|dBA)| 9B | dB | @B | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) | dB dB @B | dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort OG SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 50,6 dB(A) LrN 28,9 dB(A)
Flchenschallquelle 02 Fldche | 19,2 64,39] 87,8] 750 800] 00] 00] 00] -47.2[ 00] -01] 01 449 16 0,0 433
GEe 55/40 dB(A)/m? Fldche |2059,1| 39,23| 88,1| 550 00| 00| -429| 52| -01| 03| 430 0,0 50| 00| 00| 430 280
Flichenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 7387| 87.8| 750| 800[ 00| 00| 00| -484| 00| -01| 01| 433 1,6 0,0 41,6
Biangonies | ongierenin Hale Flache |121,1 | 12,65| 00/ -208 00| 00| -330| -24| -01| 00| -359 77,1 00| 00| 00| 412 -39
Flichenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 83,25 87,8| 750| 800/ 00| 00| 00| -494| 00 -02[ 01| 419 1,6 0,0 40,3
A3 Lkw Ladezone Nord Linie |2108| 57,84| 232| 00 00| 00| -462| -02| 03 02 -247 62,1 00| 00| 00| 374 -247
23 Lkw Ladezone Nord Linie | 1963 | 56,15 229| 0,0 00| 00| 460 -02| 03 02 -248 62,1 00| 00| 00| 373 -248
Hochdruckwésche Lkw Punkt 40,01| 930 93,0 00| 00| -430[ 00| -10] 00| 488 12,1 0,0 36,7
Z4/A4 LKW Fahrten Etzel Linie |207,1| 4420| 23,2| 00 00| 00| 439 00| -03 01 -228 58,7 00| 00| 00| 359 -228
R4 LKW Etzel Rangieren Werkstatt Flache | 522,4 | 67,83 0,0 -27,2 0,0 0,0 -476 0,0 -0,5 0,7 -49,2 84,8 0,0 0,0 0,0 35,6 -49,2
R5 LKW Etzel Rangieren Parkplatz Flache |1219,4| 43,08| 0,0/ -30,9 00| 00| -437| 00| -03 01| -453 80,1 0,0 34,8
Z1/A1 Pkw Linie | 1946 | 52,89 229| 00 00| 00| -455| -02| -04| 03| -247 56,8 00| 00| 00| 321 -247
Containerwechsel Punkt 7721 00| 00 00| 00| -487| 00| -01| 02| -487 78,1 00| 00| 00| =204 -487
Z2 Lkw Linie | 1955 | 5597| 229| 0,0 00| 00| -460| -02| -03| 02| -248 54,0 00| 00| 00| =202| -248
A2 Lkw Ladezone Siid Linie | 187,1 | 5499 227| 0,0 00| 00| -458| -01| 03 02 -248 54,0 00| 00| 00| =202 -248
Z6 LKW Containerwechsel Linie |3729| 51,81| 257| 00 00| 00| 453 -02| 03 03 -218 51,0 00| 00| 00| =202 -218
é;nAé’;zg: W aus Garage Linie | 696 | 20,11| 184 00 00| 00| -37,1| 23] 02| 00| -218 51,0 00| 00| 00| 292 -218
Tankstelle Punkt 9,15 00| 00 00| 00| -50,7| 00| -02| 01| -509 79,6 00| 00| 00| =287 -509
Z5 LKW Etzel auf Parkplatz Linie | 574 | 3662 176 00 00| 00| 423 01| 03| 02| -267 54,0 00| 00| 00| =273 -267
R3 Lkw Ladezone Nord Flache | 8916 [143,51| 0,0 -29,5 00| 00| -541| -89 -06 50 -606 86,1 00| 00| 00| 255 -606
Flschenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 59,75\ 67,8| 550 | 80,0/ 200/ 00| 00| 465 00| 01 01| 259 1,6 0,0 24,2
Flschenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 69,16| 67,8| 550 | 80,0/ 200/ 00| 00| 478/ 00| -01| 01| 240 1,6 0,0 22,4
Klimagerat Punkt 99,66| 750/ 750 00| 00| -510[ -53] -05 35| 214 0,0 00| 00| 00| 214 214
Flichenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 7860 67,8 550 | 80,0[ 200| 00| 00| -489| 00| -02| 01| 226 1,6 0,0 20,9
R2 Lkw Ladezone Sid Flache |286,4 [147,42| 0,0 | -24,6 00| 00| -544| -82| -06| 42| -609 80,1 0,0 19,2
RO LKW Etzel Rangieren Lkw Flache | 51,8| 8325 0,0/ -17,1 00| 00| -494| -75 -05| 10| -582 77,1 00| 00| 00| 189 -582
Containerabholung
P2 Parkplatz| 275,9 [128,93| 80,4 | 56,0 00| 00| -532| 10 -09 11| 241 73 0,0 16,9
P1 Parkplatz| 52,2 [105,15| 74,0| 56,8 00| 00| -514| -14| -09 06| 188 6,0 0,0 12,8
Klimagerat Punkt 100,67| 750 75,0 00| 00| -51,1| 138/ -05 08/ 79 0,0 00| 00| 00 79| 7.9
P4 Parkplatz| 80,5 [127,81| 77,0| 57,9 00| 00| 531 -107| 02| 36| 144 73 0,0 7.1
P3 Parkplatz| 72,5 |123,70| 74,8| 56,2 00| 00| 528 -11,1] 02 21 106 73 0,0 34
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Tab. 3 - Teilpegelliste der Immissionsorte r GFRORER

Quelle Quelltyp | oder &| S Lw L'w Li R'w Kl KT | Adiv | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) [ZR(LrN)| LrT LrN
mm2 | m |dB(A)|dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A) | dB dB d8 | dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort OG Ost SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 41,9 dB(A) LrN 12,0 dB(A)
A3 Lkw Ladezone Nord Linie |210,8 60,09] 23,2] 00 00| 00 466] 20 -02] 01 -268 62,1 00[ 00 00 353] 268
Z3 Lkw Ladezone Nord Linie | 1963 | 5831| 229| 00 00| 00| 463 -19 -02| 01| -268 62,1 00| 00| 00| 353 -268
Z4/A4 LKW Fahrten Etzel Linie |207,1| 4692| 232| 00 00| 00| 444 -19) -03] 01| -252 58,7 00/ 00| 00| 335 -252
R5 LKW Etzel Rangieren Parkplatz Flache [1219,4| 46,22| 00| -30,9 00| 00| 443 -1,7| 03| 01| 475 80,1 0,0 325
Z1/A1 Pkw Linie | 1946 | 54,89| 229| 00 00| 00| 458/ -19] 03 01| -268 56,8 00| 00| 00| 300 -268
Z5 LKW Etzel auf Parkplatz Linie | 57,4 | 3498| 176| 00 00| 00| 419 00| -03 01| -262 54,0 00| 00| 00| 278 -262
72 Lkw Linie | 1955 | 58,13 22,9| 00 00| 00| 463 -20 -02| o071 -268 54,0 00| 00| 00| 272 -268
A2 Lkw Ladezone Sid Linie |187,1| 57,09 227| 0,0 00| 00| 461 -19 -02| 01| -268 54,0 00| 00| 00| 272 -268
6 LKW Containerwechsel Linie |372,9 | 5448| 257| 00 00| 00| 457 20 -03 01| -241 51,0 00| 00| 00| 269 -241
GEe 55/40 dB(A)/m? Flache [2059,1| 53,79 88,1 | 550 00| 00| 456 214| -01| 25| 257 0,0 150 00| 00| 257 107
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 77,00| 87,8 | 750| 800 00| 00| 00| -487| -156/ -0,1| 00| 27,1 1,6 0,0 255
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 86,11| 87,8| 750| 800 00| 00| 00| 497| -149] -02| 00| 265 1,6 0,0 24,9
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 94,99 87,8| 750| 800 00| 00| 00| 505 -143] 02| 01| 26,1 1,6 0,0 24,5
R7 LKW Etzel Rangieren in Halle Flache | 121,1| 25,17| 0,0 -20,8 00| 00| -390 -178| 01| 01| -57.8 77,1 00| 00| 00| 193 -578
Plangebaude
R4 LKW Etzel Rangieren Werkstatt Flache |5224| 79,13| 00| -27,2 00| 00| -490| -147| -03] 02| 655 84,8 00| 00| 00| 193] -655
Tankstelle Punkt 106,06| 00| 00 00| 00| -515| -107| -02| 03| 625 79,6 00| 00| 00| 171 -625
Hochdruckwasche Lkw Punkt 52,33| 93,0| 930 00| 00| -454| 199 -07| 00| 269 12,1 0,0 14,8
R3 Lkw Ladezone Nord Fliche |891,6 [157,71| 00| -29,5 00| 00| 549 213] -06| 35| -754 86,1 00| 00| 00| 107 -754
Containerwechsel Punkt 91,84/ 00| 00 00| 00| -503| 193] -02| 16| 685 78,1 00| 00| 00 96| -685
A7 Abfahrt LKW aus Garage Linie | 69,6 | 3598 184 | 0,0 00| 00| -421| -169| -01| 01| -422 51,0 00| 00| 00 88| -422
Plangebaude
P2 Parkplatz | 275,9 140,21 80,4 | 56,0 00| 00| -539| -107| -02| 01| 135 73 0,0 6.2
Flschenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 72,81| 67,8| 550| 80,0/ 200/ 00| 00| -482| -159] -01| 00| 74 1,6 0,0 5.7
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 81,68| 67,8| 550| 80,0/ 200/ 00| 00| 492 -152| -02| 00| 68 1,6 0,0 5,1
Klimagerét Punkt 111,86| 75,0 750 00| 00| 520 -190| -04| 16| 49 0,0 00/ 00| 00 49| 49
Flachenschallquelle 02 Flache | 19,2 | 90,68/ 67,8| 550 | 80,0/ 200/ 00| 00| -50,1| -146| -02| 00| 62 1,6 0,0 46
R2 Lkw Ladezone Siid Flache |286,4(160,56| 0,0 | -24,6 00| 00| 551 210 -06| 28 -759 80,1 0,0 4,2
R6 LKW Etzel Rangieren Lkw Flache | 518 9807 00| -17,1 00| 00| -508| 21,5 -04| 17| -730 77,1 00| 00| 00| 41| -730
Containerabholung
P1 Parkplatz| 52,2 [117,08| 74,0 | 56,8 00| 00| -524| -11,4] -02| 00 79 6,0 0,0 1,9
Klimagerét Punkt 112,43| 75,0 750 00| 00| 520 202| -06| 00| -05 0,0 00| 00| o00| 05 05
P4 Parkplatz| 80,5 [140,97| 77,0 | 57,9 00| 00| -540| 188/ -03] 09 26 7,3 0,0 4,7
P3 Parkplatz| 72,5 135,87 74,8| 56,2 00| 00| 537 173 -03] 04 17 7,3 0,0 5,5
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